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1.  ความเปนมาของโครงการ 
 
  โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมและขนสง เพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต เพื่อเช่ือมโยง
การขนสงสินคาระหวางอาวไทยและอันดามัน (Landbridge) หรือเรียกโดยยอวาโครงการแลนดบริดจถูกกำหนดบทบาท
ใหเปนการเชื่อมประเทศไทยเขาสูเสนทางการเดินเรือระดับโลกในระดับ Global โดยเปนประตูการคา (Gateway) 
ศูนยกลางการถายลำ (Transshipment) ซึ ่งจะมีการพัฒนาทาเรือน้ำลึก 2 ฝ งทะเล (ทาเรือน้ำลึกฝ งอาวไทย 
ที่บริเวณแหลมริ่ว ตำบลบางน้ำจืด อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร และทาเรือน้ำลึกฝงอันดามัน ที่บริเวณแหลมอาวอาง 
ตำบลราชกรูด อำเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง) โดยมีเสนทางเชื่อมโยงทาเรือทั้ง 2 แหง ระยะทางประมาณ 87.572 
กิโลเมตร ไดแก ถนนมอเตอรเวย ขนาด 4-6 ชองจราจร และทางรถไฟ จำนวน 4 ทาง เปนทางรถไฟขนาดทาง 1.000 เมตร 
(Meter Gauge) 2 ทาง และทางรถไฟขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร (Standard Gauge) 2 ทาง โดยแนวเสนทาง
รถไฟขนาดทาง 1.000 เมตร สำหรับรถไฟโดยสารไดทำการออกแบบรายละเอียดในชวงป 2565-2567 ซึ่งแนวทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร-ระนอง (MR8) จะเปนเสนทางที่อยูดานทิศใตของทางรถไฟ 
  ดังน้ัน กรมทางหลวง จึงจำเปนที่จะตองดำเนินการสำรวจและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร-ระนอง (MR8) ใหสอดคลองกับบทบาท หนาที่ ของทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองสายนี้ อีกทั้งแนวเสนทางของโครงการเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือดำเนินการ ซึ่งตอง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ดังนี้ 
  (1) โครงการระบบทางพิเศษตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ หรือโครงการที่มีลักษณะเชนเดียวกับ
ทางพิเศษ 
  (2) โครงการทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวงที่ตัดผานพื้นที่ ดังตอไปนี้ 
   - พื้นที่อุทยานแหงชาติน้ำตกหงาว และอุทยานแหงชาติหมูเกาะระนอง 
   - พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2  
   - พื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติปาคลองหินกอง และปาคลองมวงกลวง  
   - พื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ (Ramsar site) ในระยะ 2 กิโลเมตร จำนวน 1 แหง คือ 
พื้นที่อุทยานแหงชาติแหลมสน-ปากแมน้ำกระบุรี-ปากคลองกะเปอร  
  (3) โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการทุกประเภทที่อยูในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบกำหนดให
เปนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1 
  ดังนั้น กรมทางหลวง จึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด 
บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต็นส จำกัด บริษัท พีเอสเค คอนซัลแตนท จำกัด และบริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท 
คอนซัลแตนท จำกัด ในการสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร-ระนอง และเพื่อใหการพัฒนา
โครงการกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งประชาชนที่อยูบริเวณพื้นที่โครงการ
นอยที่สุด 
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2.  วัตถุประสงค 
 
2.1  วัตถุประสงคการศึกษาของโครงการ 
 
  (1) เพื่อสำรวจและออกแบบกรอบรายละเอียด โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สาย ชุมพร – ระนอง ขนาด 4-6 ชองจราจร หรือตามความเหมาะสม ระยะทางประมาณ 87.572 กิโลเมตร ใหไดตาม
มาตรฐานทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
  (2) เพื่อเชื่อมโยงการขนสงสินคาระหวางอาวไทยและอันดามัน (Landbridge) โดยงานดานวิศวกรรม 
ตองคำนึงถึงสภาพส่ิงแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม รวมทั้งตองคำนึงถึงโครงสรางพื้นฐานอื่น ๆ ในแนวพื้นที่ (Corridor) 
ของโครงการแลนดบริดจทั้งในเชิงการกอสราง การใชงาน การบำรุงรักษาและการปฏิบัติการ (Operation & Maintenance) 
 
2.2  วัตถุประสงคของการประชุม 
 

(1) เพื่อนำเสนอความกาวหนาของการศึกษา โดยเฉพาะสรุปรูปแบบการพัฒนาของโครงการ ผลการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตลอดจนรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

(2) เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในดานตาง ๆ จากกลุมเปาหมาย และนำความคิดเห็น รวมทั้ง
ขอเสนอแนะที่ไดไปใชในการพิจารณาประกอบในการศึกษาของโครงการใหมีความเหมาะสมยิ่งขึ้น 
 
3.  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับของโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร - ระนอง  
 

  (1) เพื่อพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมและขนสง และเพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคใต 
(SEC) 
  (2)   เพื่อเชื่อมโยงการขนสงสินคาระหวางฝงอาวไทยและฝงอันดามัน (Landbridge)  
  (3)   เพื่อเชื่อมโยงการขนสงสินคาระหวางกันดวยระบบราง (รถไฟทางคู) และทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
(มอเตอรเวย) 
  (4) เพื่อใหทาเรือน้ำลึกทั้ง 2 ฝง สามารถดำเนินการตามบทบาททาเรือของโครงการ ภายใตแนวคิด  
“One Port Two Side” 
  (5) เพื่อลดเวลาในการเดินทางและขนสง และมีความปลอดภัยมากกวาทางหลวงทั่วไป 
 
4.  ที่ต้ังโครงการและพื้นที่ศกึษา 
 

  ที่ตั้งของโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 
(MR8) ที่ขนานไปกับแนวเสนทางของรถไฟ จุดเริ่มตนแนวเสนทางบริเวณตำบลบางน้ำจืด อำเภอหลังสวน จังหวัด
ชุมพร และมีจุดส้ินสุดแนวเสนทางบริเวณตำบลราชกรูด อำเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง ระยะทางรวมประมาณ 
87.572 กิโลเมตร พื้นที่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครอบคลุมพื้นที่จังหวัดชุมพร 
และจังหวัดระนอง ดังนั้น การศึกษาดานส่ิงแวดลอม การดำเนินงานรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน 
จะดำเนินการในขอบเขตพื้นที่การปกครองทั้งหมด 45 หมูบาน 9 ตำบล 3 อำเภอ 2 จังหวัด แสดงดังรูปที่ 4-1 และ
ตารางที่ 4-1 
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รูปที่ 4-1   ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ 
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ตารางที่ 4-1  ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ  
 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 

ชุมพร 
 

หลังสวน 

บางน้ำจืด 

หมูท่ี 3 บานแหลมหญา 
หมูท่ี 4 บานบางหยี 
หมูท่ี 5 บานคลองวงค 
หมูท่ี 6 บานบางมดุ 
หมูท่ี 8 บานหนองไกปง 

หาดยาย 
หมูท่ี 8 บานในกรมิ 
หมูท่ี 9 บานคลองหงาว 
หมูท่ี 12 บานพรรณราย 

นาขา 

หมูท่ี 7 บานหนองปลา 
หมูท่ี 8 บานสะพานสูง 
หมูท่ี 9 บานควนหินมุย 
หมูท่ี 11 บานสวนผึ้ง 
หมูท่ี 12 บานรวมใจ 

วังตะกอ 

หมูท่ี 6 บานดอนกระจาย 
หมูท่ี 7 บานปากสระ 
หมูท่ี 11 บานเขาแงน 
หมูท่ี 12 บานบากแดง 
หมูท่ี 13 บานหินชางส ี

พะโตะ 

ปงหวาน 

หมูท่ี 1 บานสมควาย 
หมูท่ี 3 บานคลองเหนก 
หมูท่ี 6 บานทาแพ 
หมูท่ี 7 บานคลองอารักษ 

พระรักษ 
หมูท่ี 1 บานพระรกัษ 
หมูท่ี 2 บานพระรกัษคลองราง 
หมูท่ี 3 บานคลองเหนกซอยสอง 

พะโตะ 

หมูท่ี 1 บานเขาตะเภาทอง 
หมูท่ี 7 บานทาตนี 
หมูท่ี 9 บานปากเลข 
หมูท่ี 10 บานในจอก 
หมูท่ี 11 บานหวยกุงทอง 
หมูท่ี 13 บานหวยขอน 
หมูท่ี 14 บานปะติมะ 
หมูท่ี 15 บานในจนู 
หมูท่ี 16 บานคลองชาง 
หมูท่ี 18 บานประสานมติร 

ปากทรง 

หมูท่ี 3 บานบกไฟ 
หมูท่ี 4 บานปากทรง 
หมูท่ี 5 บานทับขอน 
หมูท่ี 6 บานสะพานสอง 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 -5- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ตารางที่ 4-1  ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ (ตอ)  
 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 

ระนอง เมืองระนอง ราชกรูด 

หมูท่ี 3 บานราชกรูด 
หมูท่ี 4 บานหวยน้ำใส 
หมูท่ี 5 บานนกงาง 
หมูท่ี 6 บานคลองของ 
หมูท่ี 7 บานหวยปลิง 
หมูท่ี 8 บานขจัดภัย 

2 จังหวัด 3 อำเภอ 9 ตำบล 45 หมูบาน 

 
5.  ขอบเขตการศกึษา 
 
  ขอบเขตและวิธีการศึกษาโครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย 
ชุมพร - ระนอง มีขอบเขตและวิธีการศึกษาดังนี้ 
 

(1) งานสำรวจและออกแบบกรอบรายละเอยีด (Definitive Design) 
   ที่ปรึกษาจะตองดำเนินการสำรวจและออกแบบกรอบรายละเอียดทางดานวิศวกรรม (Definitive 
Design) ใหเปนไปตามมาตรฐานสากลที่เปนที่ยอมรับและตามมาตรฐานทางหลวงพิเศษระหวางเมืองของกรมทางหลวง 
รวมถึงมีรายละเอียดเพียงพอสำหรับการประมาณการตนทุนคากอสรางสำหรับใชประกอบการจัดทำเอกสารขอเสนอ
เพื่อเชิญชวนเอกชนเขารวมลงทุนโครงการ (Request For Proposal: RFP) 

1) งานทบทวนผลการศึกษาและสำรวจพื้นที่เบ้ืองตนตลอดแนวโครงการ 
 ทำการประมวล วิเคราะห ทบทวน ผลการศึกษาของแนวทางในโครงการที่กรมทางหลวง 

หรือหนวยงานที่เกี่ยวของที่ดำเนินการศึกษาโครงการแลว และสรุปขอเสนอแนะ รวมทั้งตองพิจารณาตรวจสอบ
ความสมบูรณถูกตองและเพียงพอของขอมูล 

2) สำรวจแนวทางและระดับ 
สำรวจรายละเอียดภูมิประเทศ สำรวจแนวทาง สำรวจระดับ ทำรูปตัดตามยาว รูปตัดตามขวาง 

และเสนชั้นความสูง สำรวจรายละเอียดสองขางทาง สำรวจทางแยกและยานชุมชน สำรวจรายละเอียดส่ิงกอสราง
สาธารณูปโภค สาธารณูปการ รองน้ำ ระดับน้ำ ขอมูลทางอุทกวิทยา ขอมูลการสัญจรทางน้ำในลำน้ำ รวมถึง
รายละเอียดที ่จำเปนตอการดำเนินงานดานจัดกรรมสิทธิ์ที ่ดินและรายละเอียดอื ่น ๆ หรือใชขอมูลเดิม (ถามี)  
ที่จำเปนตอการออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) 

3) งานสำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ 
สำรวจตรวจสอบสภาพพื้นผิวดินและสภาพใตพื้นผิวดินเพิ่มเติมที่จำเปนสำหรับการออกแบบทาง 

สะพาน อุโมงค และโครงสรางตาง ๆ เพื่อศึกษาการทรุดตัวของคันทางและโครงสรางที่จะเกดิขึ้น ตรวจสอบหาแหลงวัสดุ
ที่เหมาะสมและเพียงพอตองานกอสราง พรอมทั้งตรวจสอบคุณสมบัติของวัสดุเพิ่มเติม 

4) การออกแบบกรอบรายละเอียดงานระบบของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
    ประเมินและคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม พรอมทั้งจัดทำกรอบรายละเอียดอุปกรณ ตำแหนง และ
ผังขององคประกอบตาง ๆ (Schematic Diagram) ของงานระบบ ตรวจสอบราคาคากอสราง คาอุปกรณพรอมติดตั้ง
ที่เกี่ยวของกับงานระบบทุกระบบที่จำเปนตอโครงการใหครอบคลุมอยางละเอียด 
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5) งานออกแบบกรอบรายละเอียดงานทาง 
    ออกแบบแนวทาง แนวระดับ รูปตัด ทางยกระดับ ทางบริการ ทางแยกตางระดับ ทางลอด ทางขาม 
ทางชวงตัดกับถนนทองถิ่นหรือทางสัญจรเดิม สะพานลอยคนเดินขาม ทางคนเดินลอด และทางเขา-ออกเพื่อ
บำรุงรักษา การเชื่อมตอกับดานชั่งน้ำหนักและศูนยบริการทางหลวง ระบบไฟฟาแสงสวาง เครื่องหมายและปายจราจร 
และสวนประกอบอื่น ๆ ที่จำเปนตอการจราจรและความปลอดภัย 

6) งานออกแบบกรอบรายละเอียดทางแยกตางระดับ 
เสนอรูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม และมีรูปแบบโครงสรางที่ทันสมัยและเหมาะสม โดย

คำนึงถึงความประหยัด ความสอดคลองกับสภาพแวดลอม ลักษณะภูมิประเทศ การเชื่อมตอโครงขายทางหลวงที่เกี่ยวของ
กับการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคใต หรือ Southern Economic Corridor : SEC และการรองรับปริมาณ
จราจรที่คาดการณในอนาคต 

7) งานออกแบบกรอบรายละเอียดโครงสรางสะพาน โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคารระบายน้ำ 
และโครงสรางอื่น ๆ (ถามี) 

ออกแบบกรอบรายละเอียด โครงสรางสะพาน โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคารระบายน้ำ 
อาคารตาง ๆ ศาลาที่พักผูโดยสาร กำแพงกันดิน สะพานลอยคนเดินขาม ทางคนเดินลอด และโครงสรางประกอบ 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองอื่น ๆ ตามมาตรฐานและขอกำหนดของกรมทางหลวง  

8) งานออกแบบกรอบรายละเอียดอุโมงค และจัดทำขั้นตอนการกอสรางอุโมงค 
ออกแบบกรอบรายละเอียดของงานอุโมงค ใหมีรายละเอียดเพียงพอที่จะนำไปประมาณราคา 

คากอสรางและกำหนดแผนระยะเวลาการกอสรางในเบื้องตน โดยใหอางอิงถึงขอกำหนดการออกแบบ งานวิศวกรรม
งานทาง งานสำรวจทางธรณีวิทยาและธรณีเทคนิค งานออกแบบโครงสราง มาตรฐานการทดสอบวัสดุทางธรณีวิทยา 
ที่ใชในการกอสรางโครงสรางใตดิน ขอกำหนดและขั้นตอนการกอสรางและการควบคุมงานกอสรางอุโมงค มาตรฐาน
วัสดุกอสราง ขอกำหนดการออกแบบงานระบบตาง ๆ ในอุโมงคและแสดงรายการคำนวณในการออกแบบใหครบถวน
และสอดคลองกับมาตรฐานสากลที่ทันสมัยที่กรมทางหลวงยอมรับ 

9) งานทางดานปฐพีกลศาสตรและโครงสรางชั้นทาง 
ออกแบบฐานราก และโครงสรางใหรองรับแรงกระทำที่เกิดขึ้น เพื่อใหเกิดความแข็งแรงและปลอดภัย

ตามมาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง ออกแบบคันทางใหเหมาะสมกับภูมิประเทศงานออกแบบเพื่อปองกัน
ลาดคันทาง (Side Slope & Back Slope) และงานออกแบบปองกันการกัดเซาะตาง ๆ (ถามี) ออกแบบโครงสรางช้ันทาง 
ใหเหมาะสมกับสภาพน้ำหนักบรรทุก ปริมาณจราจร สภาพพื้นผิวดินและใตดิน การทรุดตัวของดินคันทางที่จะเกิดขึ้น 
   10) งานทางดานอุทกวทิยา ชลศาสตร และการระบายน้ำ 
    ศึกษาลักษณะตาง ๆ ทางอุทกวิทยา และสภาพการระบายน้ำในบริเวณพื้นที่รวมทั้งระบบน้ำทิ้งเดิม
จากชุมชน (ถามี) ที่จะมีผลตอทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยออกแบบระดับถนน ชองทางระบายน้ำ สะพาน 
โครงสรางระบายน้ำอื่น ๆ (ถามี) และจุดระบายน้ำทิ้ง ใหสอดคลองและเพียงพอตามหลักวิชาการ 
   11) งานดำเนินการทางดานสาธารณูปโภค 
    ติดตอประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อตรวจสอบ หาขอมูล และออกแบบตำแหนงระบบ
สาธารณูปโภคตาง ๆ ที่เกี่ยวของทั้งในปจจุบันและอนาคต เพื่อแสดงสาธารณูปโภคที่จะตองถูกรื้อถอน และเสนอแนะ
รูปแบบ ตำแหนงและขนาดของสาธารณูปโภคที่ตองกอสรางทดแทน หรือเพิ่มเติมอยางเหมาะสม และเพียงพอตอ
ความตองการของระบบสาธารณูปโภคทั้งหมด 
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   12) งานการคำนวณปริมาณงานและประเมินคากอสราง 
    คำนวณปริมาณงานกอสรางตามการออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ใหมี
ความคลาดเคล่ือนนอยที่สุด จัดเตรียมรายละเอียดการประมาณราคาที่เปนปจจุบัน โดยกำหนดราคาตอหนวย
และประมาณราคาที่เหมาะสมทันสมัย 
 

(2) งานศึกษาคัดเลือกแนวเสนทางโครงการและรูปแบบการพัฒนา  
   ดำเนินการรวบรวมขอมูลตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เชน ขอมูลเสนทางรถไฟ สาย ชุมพร – ระนอง ที่การรถไฟแหง
ประเทศไทยไดดำเนินการศึกษาและออกแบบรายละเอียดไว เปนตน รวมทั้งผลจากการทบทวนการศึกษาและ
แผนพัฒนาที่เกี่ยวของกับโครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมและขนสงเพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ
ภาคใต เพื่อเชื่อมโยงการขนสงสินคาระหวางฝงอาวไทยและฝงอันดามัน (Landbridge) 

กำหนดรูปแบบของการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร - ระนอง ใหสอดคลองกับบทบาท 
หนาที่ของทางหลวงพิเศษสายนี้ในโครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมและขนสง เพื่อเชื่อมโยง 
การขนสงสินคาระหวางฝงอาวไทยและฝงอันดามัน (Landbridge) 
   ในกรณีที่เห็นวามีปญหา อุปสรรค ที่อาจสงผลใหแนวเสนทางบางสวนไมสามารถใชแนวที่ขนานหรือ
อยูใน Corridor เดียวกันกับแนวทางรถไฟสายชุมพร - ระนอง และจำเปนตองปรับปรุง ใหดำเนินการแจกแจงปญหา 
อุปสรรค แนวทางในการแกปญหาและอุปสรรค รวมถึงแนวเสนทางชวงที่จะปรับปรุง และนำเสนอเพื่อใหกรมทางหลวง
พิจารณาใหความเห็นชอบกอนที่จะนำไปออกแบบกรอบรายละเอียดตอไป  
 

(3) งานศึกษาทางดานเศรษฐกิจและสังคม 
1) ศึกษา สำรวจ และวิเคราะหขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ที่จะตองทำการศึกษา ทั้ง

ระดับชาติ ระดับภาค ระดับจังหวัด และในพื้นที่อิทธิพลของโครงการ  
2) ศึกษาและวิเคราะหแนวโนมการเปล่ียนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม รวมทั้งการเปล่ียนแปลงอื่น 

ที่จะมีผลตอการจราจรในอนาคต 
 

(4) การวิเคราะหโครงการดานเศรษฐกิจ 
1) การประเมินคาใชจาย 

ประเมินเงินลงทุนหรือคาใชจายตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับโครงการ เชน คาใชจายในการกอสราง  
คาควบคุมงาน คาออกแบบ คาจัดกิจกรรมสิทธิ์ที่ดิน คาบำรุงรักษา ตลอดอายุการวิเคราะหโครงการ รวมทั้ง 
คาใชจายสำหรับโครงการเสริมอื่น ๆ  

2) การประเมินผลประโยชน 
ศึกษาและแสดงที่มาของผลประโยชนที่ไดรับ ทั้งผลประโยชนทางตรงและผลประโยชนทางออม

ของโครงการ ที่สามารถประเมินมูลคาทางการเงินไดและไมสามารถประเมินมูลคาทางการเงินได 
3) การวิเคราะหความคุมคาดานเศรษฐกิจ 

วิเคราะหเปรียบเทียบคาใชจายและผลประโยชนของโครงการ โดยแสดงผลการวิเคราะห 
ในรูปของอัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economic Internal Rate of Return : EIRR) อัตราสวนผลตอบแทนตอ
การลงทุน (Benefit – Cost Ratio : B/C) มูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value : NPV) อัตราผลตอบแทนปแรก 
(First Year Rate of Return : FYRR) พรอมทั้งวิเคราะหความออนไหวของโครงการ (Sensitivity Test)  
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(5) งานสำรวจและคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการ 
1) งานสำรวจขอมูลดานการจราจร  

    สำรวจขอมูลดานการจราจร ใหครอบคลุมบริเวณพื้นที่โครงการ 
2) งานคาดการณปริมาณจราจร  

    การสรางแบบจำลองดานการจราจรและขนสง เพื่อจำลองพฤติกรรมการเดินทางและคาดการณ
ปริมาณจราจรภายในโครงขายทางหลวงบริเวณพื้นที่ศึกษา 

3) งานวิเคราะหระดับการใหบริการการจราจร  
    วิเคราะหระดับการใหบริการ (Level Of Service : LOS) ดานการจราจรของทางหลวงพิเศษ ทางหลวง 
และทางแยกบริเวณพื้นที่โครงการในปปจจุบันและอนาคต โดยใหพิจารณาปริมาณจราจรที่ไดจากการคาดการณ 
ทั้งกรณีมีโครงการและไมมีโครงการ 
 

(6) งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
   การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ ครอบคลุมองคประกอบทั้ง 4 องคประกอบ คือ 
ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางดานกายภาพ ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษยและ
คุณคาตอคุณภาพชีวิต รวมทั้งส้ิน 28 ปจจัย ครอบคลุมพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียงจากศูนยกลางตำแหนงการ
กอสรางและถนนเชื่อมโยงอยางนอยขางละ 500 เมตร หรือมากกวา ในกรณีที่พิจารณาแลวเห็นวาโครงการมีแนวโนม
ที่จะกอใหเกิดผลกระทบในวงกวาง โดยแบงออกเปน 2 ขั้นตอนหลัก ประกอบดวย 
   1) การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) 
การศึกษาและประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมแตละประเด็นจะตองดำเนินการใหครอบคลุมพื้นที่โครงการและพื้นที่
ใกลเคียงจากศูนยกลางตำแหนงการกอสรางและถนนเชื่อมโยงอยางนอยขางละ 500 เมตร หรือมากกวา 
   2) การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA) 
นำประเด็นส่ิงแวดลอมที่มีนัยสำคัญ จากผลการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตนของทางเลือกที่ไดรับการคัดเลือก
มาทำการศึกษา วิเคราะห และประเมินผลกระทบเพิ่มเติมอยางละเอียด  
 
  (7) งานการมีสวนรวมของประชาชน 
   การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน มีวัตถุประสงคเพื่อเผยแพรประชาสัมพันธ 
ขอมูลขาวสารของโครงการใหกลุมเปาหมายไดรับทราบขอมูลอยางถูกตองเกี่ยวกับการดำเนินงานของโครงการ  
ตลอดระยะเวลาการศึกษา และเปดโอกาสใหประชาชน องคกรบริหารสวนทองถิ่น และหนวยงานที่เกี่ยวของ 
รวมแสดงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ ตลอดจนความตองการของประชาชนผานชองทางตาง ๆ โดยกลุมเปาหมาย 
ไดกำหนดใหครอบคลุมถึงผูมีสวนได-สวนเสีย (Stakeholders) ที่ เกี่ยวของทุกภาคสวน ซ่ึงกอนและภายหลัง 
การจัดประชุม ทางโครงการไดมีการประชาสัมพันธและสรุปผลการดำเนินงานตาง ๆ ผานสื่อในหลายชองทาง เชน 
การเผยแพรขอมูลผานทางเว็บไซตโครงการ หนังสือพิมพทองถิ่น สถานีวิทยุ และปายประชาสัมพันธโครงการ เปนตน 
 
  (8) งานจัดการกรรมสิทธิท์ี่ดิน 
   กำหนดแนวทางลงบนแผนที่ระวางของกรมแผนที่ทหาร มาตราสวน 1:50,000 วางหมุดหลักฐานยอย 
(Temporary Benchmark) สำรวจรายละเอียดทรัพยสินตามแนวเสนทาง และการปูระวางที่ดิน 
 
  (9) การถายทอดเทคโนโลยี 
   จัดทำโครงการหรือพัฒนาระบบงานหรือนวัตกรรมที่กอใหเกิดประโยชนตอการทำงานของกรมทางหลวง 
พรอมจัดการอบรมถายทอดความรู 
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6.  สรุปรูปแบบทางแยกตางระดับ 
 
  ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร - ระนอง กำหนดตำแหนงทางแยกตางระดับที่เปนจุดเขา-ออก 
ที่เชื่อมตอโครงขายทางหลวงสายสำคัญที่แนวเสนทางโครงการตัดผานและมีศักยภาพดึงดูดการเดินทางเขาสูโครงการ 
ทั้งหมด โดยไดออกแบบเปนทางแยกตางระดับทั้งหมด 3 แหง แสดงดังรูปที่ 6-1 และมีรายละเอียดดังนี้ 
 

 
 

รูปที่ 6-1 ตำแหนงทางแยกตางระดับและจุดพักรถทางหลวงพิเศษของโครงการ 
 
  (1) ทางแยกตางระดับนาขา (กม.10+000) 
   เปนทางแยกตางระดับเชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 41 ลักษณะเปน Offset Interchange เพื่อรวม
ดานเก็บคาผานทาง โดยเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษเปนรูปแบบทางแยกตางระดับแบบตัววาย (Y-Type Interchange) 
โดยใชพื้นที่ในขอบเขตของทางหลวงพิเศษไมกระทบกับแนวทางรถไฟ แสดงดังรูปที่ 6-2 มีรายละเอียดดังนี้ 
   1) ทิศทางจากถนนโครงการเล้ียวขวาเขาสูดานเก็บคาผานทาง ออกแบบเปนทางเล้ียวกึ่งตรง (Semi-
Directional ramp) ในลักษณะทางลาดลอดใตถนนโครงการเขาสูดานเก็บคาผานทาง ขนาด 2 ชองจราจร  
   2) ทิศทางที่เล้ียวซายจากถนนโครงการ เขาสูดานเก็บคาผานทางออกแบบเปน ออกแบบเปนทางเล้ียวซาย
ไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1 ชองจราจร  
   3) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเล้ียวขวาเขาสูถนนโครงการทิศมุงไปยังทาเรือชุมพร ออกแบบเปน
ทางเล้ียวขวาไดโดยตรง (Directional ramp) ลักษณะเปนสะพานยกขามถนนโครงการ ขนาด 1 ชองจราจร เพื่อเล้ียว 
ขวามุงสูทาเรือชุมพร  
   4) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเลี้ยวซายเขาสูถนนโครงการทิศมุงสูจังหวัดระนอง ออกแบบเปน
ทางเล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 2 ชองจราจร  
    สำหรับรูปแบบทางแยกตางระดับฝงที่เชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 41 เปนรูปแบบทางแยก 
ตางระดับแบบตัววาย (Y-Type Interchange) แสดงดังรูปที่ 6-2 มีรายละเอียดดังนี้ 
   5) ทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 41 ที่มาจากจังหวัดสุราษฎรธานี เล้ียวซายเขาสูดานเก็บคาผานทาง 
ออกแบบเปนทางเล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1 ชองจราจร  
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   6) ทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 41 ที่มาจากจังหวัดชุมพร เล้ียวขวาเขาสูดานเก็บคาผานทาง 
ออกแบบเปนทางเล้ียวกึ่งตรง (Semi-Directional ramp) ยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 41 ขนาด 2 ชองจราจร  
   7) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทาง เล้ียวขวาเขาสูทางหลวงหมายเลข 41 ออกแบบเปนทางเล้ียวขวาได
โดยตรง (Directional ramp) ยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 41 ขนาด 1 ชองจราจร เพื่อเล้ียวขวามุงสูจังหวัดสุราษฎรธานี  
   8) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเล้ียวซายเขาสูทางหลวงหมายเลข 41 ออกแบบเปนทางเล้ียวซายได
โดยตรง (Directional ramp) ขนาด 2 ชองจราจร 
 

 
 

รูปที่ 6-2  ทางแยกตางระดับนาขา (กม.10+000) 
 
  (2) ทางแยกตางระดับพะโตะ (กม.37+000)  
   เปนทางแยกตางระดับที่เชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 4006 ลักษณะเปน Offset Interchange เพื่อรวม
ดานเก็บคาผานทาง โดยเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษเปนรูปแบบทางแยกตางระดับแบบตัววาย (Y-Type Interchange) 
โดยใชพื้นที่ในขอบเขตของทางหลวงพิเศษไมกระทบกับแนวทางรถไฟ แสดงดังรูปที่ 6-3 มีรายะเอียดดังนี้ 
   1) ทิศทางถนนโครงการที่มาจากฝงระนองเล้ียวขวาเขาสูดานเก็บคาผานทาง ออกแบบเปนทางเล้ียวกึ่งตรง 
(Semi-Directional ramp) ในลักษณะยกเปนสะพานขามถนนโครงการเขาสูดานเก็บคาผานทาง ขนาด 1 ชองจราจร  
   2) ทิศทางที่เล้ียวซายจากถนนโครงการที่มาจากฝงชุมพร เขาสูดานเก็บคาผานทาง ออกแบบเปนทาง
เล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1 ชองจราจร  
   3) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเล้ียวขวาเขาสูถนนโครงการทิศมุงไปยังทาเรือชุมพร ออกแบบเปน
ทางเล้ียวขวาไดโดยตรง (Directional ramp) ในลักษณะเปนสะพานยกขามถนนโครงการ ขนาด 1 ชองจราจร เพื่อ
เล้ียวขวามุงสูทาเรือชุมพร  
   4) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเล้ียวซายเขาสูถนนโครงการทิศมุงสูจังหวดัระนอง ออกแบบเปนทาง
เล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1 ชองจราจร  
    สำหรับรูปแบบทางแยกตางระดับฝงที่เชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 4006 เปนรูปแบบทางแยก
ตางระดับแบบแตร (Trumpet Interchange) แสดงดังรูปที่ 6-3 มีรายละเอียดดังนี้ 
   5) ทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 4006 ที่มาจากจังหวัดระนอง เล้ียวซายเขาสูดานเก็บคาผานทาง 
ออกแบบเปนทางเล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1 ชองจราจร  
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   6) ทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 4006 ที่มาจากจังหวัดชุมพร เล้ียวขวาเขาสูดานเก็บคาผานทาง 
ออกแบบเปนทางเล้ียววน (Loop ramp) ยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 4006 เขาสูดานเก็บคาผานทาง ขนาด  
1 ชองจราจร 
   7) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทาง เล้ียวขวาเขาสูทางหลวงหมายเลข 4006 ออกแบบเปนทางเล้ียวขวา
ไดโดยตรง (Directional ramp) ยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 4006 ขนาด 1 ชองจราจร เพื่อเล้ียวขวามุงสู
จังหวัดระนอง  
   8) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเล้ียวซายเขาสูทางหลวงหมายเลข 4006 ทิศมุงสูจังหวัดชุมพร 
ออกแบบเปนทางเล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1 ชองจราจร 
 

 
 

รูปที่ 6-3  ทางแยกตางระดับพะโตะ (กม.37+000) 
 
  (3) ทางแยกตางระดับราชกรูด (กม.70+000)   
   เปนทางแยกตางระดับที่เชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 4006 ลักษณะเปน Offset Interchange เพื่อ
รวมดานเก็บคาผานทาง โดยเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษเปนรูปแบบทางแยกตางระดับแบบตัววาย (Y-Type Interchange) 
โดยใชพื้นที่ในขอบเขตของทางหลวงพิเศษไมกระทบกับแนวทางรถไฟ แสดงดังรูปที่ 6-4 มีรายละเอียดดังนี้ 
   1) ทิศทางถนนโครงการที่มาจากฝงทาเรือระนองเลี้ยวขวาเขาสูดานเก็บคาผานทาง ออกแบบเปน
ทางเล้ียวกึ่งตรง (Semi-Directional ramp) ในลักษณะทางลาดลอดใตถนนโครงการเขาสูดานเก็บคาผานทาง ขนาด  
1 ชองจราจร  
   2) ทิศทางที่เล้ียวซายจากถนนโครงการที่มาจากฝงชุมพร เขาสูดานเก็บคาผานทาง ออกแบบเปนทาง
เล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1 ชองจราจร  
   3) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเล้ียวขวาเขาสูถนนโครงการทิศมุงไปยังจังหวัดชุมพร ออกแบบเปน
ทางเลี้ยวขวาไดโดยตรง (Directional ramp) ในลักษณะเปนสะพานยกขามถนนโครงการ ขนาด 1 ชองจราจร  
เพื่อเล้ียวขวามุงสูจังหวัดชุมพร  
   4) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเลี้ยวซายเขาสูถนนโครงการทิศมุงสูทาเรือระนอง ออกแบบเปน
ทางเล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1ชองจราจร  
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รูปที่ 6-4 ทางแยกตางระดับราชกรูด (กม.70+000)   
 
   สำหรับรูปแบบทางแยกตางระดับฝงที่เช่ือมตอกับทางหลวงหมายเลข 4006 เปนรูปแบบทางแยก 
ตางระดับแบบแตร (Trumpet Interchange) แสดงดังรูปที่ 6-4 มีรายละเอียดดังนี้  
   5) ทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 4006 ที่มาจากจังหวัดชุมพร เล้ียวซายเขาสูดานเก็บคาผานทาง 
ออกแบบเปนทางเล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 1 ชองจราจร  
   6) ทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 4006 ที่มาจากจังหวัดระนอง เล้ียวขวาเขาสูดานเก็บคาผานทาง 
ออกแบบเปนทางเลี้ยววน (Loop ramp) ยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 4006 เขาสูดานเก็บคาผานทาง ขนาด  
2 ชองจราจร  
   7) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทาง เล้ียวขวาเขาสูทางหลวงหมายเลข 4006 ออกแบบเปนทางเล้ียวขวา
ไดโดยตรง (Directional ramp) ยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 4006 ขนาด 1 ชองจราจร เพื่อเล้ียวขวามุงสู
จังหวัดชุมพร  
   8) ทิศทางจากดานเก็บคาผานทางเล้ียวซายเขาสูทางหลวงหมายเลข 4006 ทิศมุงสูจังหวัดระนอง 
ออกแบบเปนทางเล้ียวซายไดโดยตรง (Directional ramp) ขนาด 2 ชองจราจร 
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7.  สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 
7.1  รูปแบบโครงการ 
 
  รูปแบบโครงการเปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง (MR8) ขนานไปกับทางรถไฟ 
สาย ชุมพร-ระนอง ตลอดแนวเสนทางโครงการสำหรับเชื่อมตอการขนสงระหวางทาเรือบริเวณแหลมริ่ว และทาเรือ
บริเวณอาวอางในโครงการ Landbridge โดยรูปตัดถนนของโครงการมีรายละเอียดดังนี้ 
 
  (1) รูปตัดทั่วไปของโครงการ  
   เปนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองขนาด 4-6 ชองจราจร กวางชองจราจรละ 3.60 เมตร ไหลทาง ดาน
ในกวาง 1.00 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 3.00 เมตร มเีกาะกลางแบบรองน้ำเพื่อการระบายน้ำ พรอมติดตั้ง Guardrail 
ทั้งดานไหลทางดานนอกและไหลทางดานในเพื่อความปลอดภัยของผูใชทาง เขตทางของทางหลวงพิเศษฯ กวาง 80 เมตร 
ขนานไปกับทางรถไฟ สาย ชุมพร-ระนอง ที่มีเขตทางกวาง 45 เมตร รูปแบบนี้จะมีเขตทางรวม 125 เมตร กรณีผาน
พื้นที่ชุมชนจะมีทางบริการเชื่อมตอโครงขายถนนเดิมเปนชวง ๆ ตามความจำเปน ขนาด 2 ชองจราจร กวางชอง
จราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.00 เมตร บนเขตทางกวาง 15 เมตร กรณีมีทางบริการดานเดียวจะใชเขตทาง
รวมทั้งทางหลวงพิเศษ (80 เมตร) ทางรถไฟ (45 เมตร) รวม 140 เมตร หรือถามีทางบริการทั้งสองดานจะใชเขตทาง
รวม 155 เมตร ทางบริการชวงเขาสถานีรถไฟ ใชเขตทาง 25 เมตร เขตทางหลวง 165-175 เมตร ตามที่จำเปน 
แสดงดังรูปที่ 7.1-1 
 
  (2) รูปตัดชวงสะพานยกระดับ  
   สำหรับกอสรางทางหลวงพิเศษขามทางสายหลักเดิมในพื้นที่ รวมถึงบริเวณพื้นที่ภูเขาสูงหรือบริเวณ 
ที่แนวเสนทางตัดผานพื้นที่สูงต่ำสลับซับซอน และบริเวณที่เปนทางน้ำธรรมชาติ แมน้ำหรือลำคลอง จะเปนสะพานขนาด 
4-6 ชองจราจร บนเขตทาง 80 เมตร ขนานไปกับสะพานทางรถไฟ สาย ชุมพร - ระนอง ที่มีเขตทางกวาง 45 เมตร 
รูปแบบนี้จะมีเขตทางรวม 125 เมตร กรณีผานพื้นที่ชุมชนจะมีทางบริการเชื่อมตอโครงขายถนนเดิมเปนชวง ๆ 
ตามความจำเปน ขนาด 2 ชองจราจร กวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.00 เมตร บนเขตทางกวาง 15 เมตร 
กรณีมีทางบริการดานเดียวจะใชเขตทางรวมทั้งทางหลวงพิเศษ (80 เมตร) ทางรถไฟ (45 เมตร) รวม 140 เมตร หรือ
ถามีทางบริการทั้งสองดานจะใชเขตทางรวม 155 เมตร ทางบริการชวงเขาสถานีรถไฟ ใชเขตทาง 25 เมตร เขตทางหลวง 
165-175 เมตร ตามที่จำเปน แสดงดังรูปที่ 7.1-2 
 
  (3) รูปตัดอุโมงคของโครงการ  
   เปนอุโมงค ขนาดชองจราจร 4-6 ชองจราจร สำหรับพื้นที่ภูเขาสูงที่ไมสามารถกอสรางรูปแบบทั่วไป
หรือรูปแบบสะพานได จะพิจารณาออกแบบถนนโครงการเปนรูปแบบอุโมงคของทางหลวงพิเศษฯ เปนแบบ  
2 อุโมงค แยกทิศทางการจราจรกัน แสดงดังรูปที่ 7.1-3 
 
  (4) รูปตัดสะพานชวงผานพื้นที่ปาชายเลน  
   สำหรับในพื้นที่ปาชายเลนกอนเขาสูทาเรือฝงระนอง จะออกแบบเปนรูปแบบสะพานยกระดับ ขนาด 
4 ชองจราจร บนเขตทางรวม 125 เมตร แสดงดังรูปที่ 7.1-4 
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รูปที่ 7.1-1 รูปตัดทั่วไปของถนนโครงการ 
 

 
 

รูปที่ 7.1-2 รูปตัดสะพานยกระดับของโครงการ 
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รูปที่ 7.1-3 รูปตัดอุโมงคของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 
 

 
 

รูปที่ 7.1-4 รูปตัดสะพานชวงผานพื้นที่ปาชายเลน
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7.2  จุดพักรถทางหลวงพิเศษ 
 
  ที่ปรึกษาดำเนินการออกแบบรายละเอียดสถานีบริการทางหลวงพิเศษของโครงการ ตามขั้นตอนและวิธีการ
ดำเนินงานที่กำหนดไว โดยใหเปนไปตามขอกำหนดกรมทางหลวง เรื่อง มาตรฐานและลักษณะที่พักริมทางในเขต
ทางหลวงพิเศษและทางหลวงสัมปทาน พ.ศ. 2560 ซึ่งสำหรับโครงการนี้ มีจุดบริการทางหลวงดังกลาว 3 จุด  
แสดงดังรูปที่ 6-1 แบงออกเปน 2 ประเภท ดังนี้ 
 
  (1) ศูนยบริการทางหลวง (Service Center) 1 แหง 
   มีลักษณะเปนที่พักริมทางขนาดใหญ มีเนื้อที่ประมาณ 77 ไรขึ้นไป ตั้งอยูบริเวณ กม.40+200 ดานซายทาง
ของโครงการทางหลวงฯ เสนนี้ โดยจัดใหมีขึ้นเพื่อเปนจุดแวะพักหลักสำหรับผูใชทาง แสดงดังรูปที่ 7.2-1 ประกอบไปดวย 
   1. พื้นที่จอดรถยนตทั่วไปรวม 410 คัน 
   2. พื้นที่จอดรถบรรทุกหรือรถขนาดใหญรวม 77 คัน 
   3. หองน้ำ หองสวม หองเปล่ียนผาออมสำหรับเด็ก รวมถึงส่ิงอำนวยความสะดวกที่จำเปน 
   4. พื้นที่สีเขียว บอน้ำ สวนพักผอนในรม รวมถึงศาลาพักผอน  
   5. ที่จำหนายอาหารและเครื่องดื่ม รวมถึงรานคาจำหนายของฝากของที่ระลึก 
   6. บริการโทรศัพทสาธารณะและโทรศัพทฉุกเฉิน 
   7. สถานีบริการเชื้อเพลิงสำหรับยานพาหนะ 
   8. ศูนยปฐมพยาบาล หนวยกูภัยฉุกเฉินและระงับอัคคีภัย 
   9. อาคารปฏิบัติงานสำหรับเจาหนาที่ทางหลวง 
 

 
 

รูปที่ 7.2-1 แสดงผงับริเวณศูนยบริการทางหลวง (Service Center) กม. 40+200 
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  (2) จุดพักรถ (Rest Stop) 2 แหง 
   มีลักษณะเปนที่พักริมทางขนาดเล็ก จุดพักรถ 1 มีเนื้อที่ประมาณ 10 ไร และจุดพักรถ 2 มีเนื้อที่ประมาณ 
11 ไร ตั้งอยูบริเวณคอนไปทางชวงปลายทั้งสองดานของโครงการทางหลวงฯ เสนนี้ โดยจุดพักรถ 1 จะอยูบริเวณ  
กม.17+700 สวนจุดพักรถ 2 จะอยูบริเวณ กม.51+300 ซึ่งทั้งสองแหงจะตั้งอยูดานซายทางของโครงการทางหลวงฯ 
เสนนี้ โดยจัดใหมีขึ้นเพื่อเปนจุดแวะพักเพิ่มเติมสำหรับผูใชทาง แสดงดังรูปที่ 7.2-2 ถึงรูปที่ 7.2-3 ประกอบไปดวย 
   1. พื้นที่จอดรถยนตทั่วไป (จุดพักรถ 1 =167 คัน, จุดพักรถ 2 =104 คัน) 
   2. พื้นที่จอดรถบรรทุกหรือรถขนาดใหญ (จุดพักรถ 1 = 50 คัน, จุดพักรถ 2 =30 คัน) 
   3. หองน้ำ หองสวม หองเปล่ียนผาออมสำหรับเด็ก รวมถึงส่ิงอำนวยความสะดวกที่จำเปน 
   4. พื้นที่สีเขียว สวนพักผอนในรม รวมถึงศาลาพักผอน  
   5. ที่จำหนายอาหารและเครื่องดื่ม รวมถึงรานคาจำหนายของฝากของที่ระลึก 
   6. บริการโทรศัพทสาธารณะและโทรศัพทฉุกเฉิน 
   7. ศูนยปฐมพยาบาล หนวยกูภัยฉุกเฉินและระงับอัคคีภัย  
   8. อาคารปฏิบัติงานสำหรับเจาหนาที่ทางหลวง 

 
 

รูปที่ 7.2-2 แสดงผงับริเวณจุดพักรถ 1 (Rest Stop 1) กม.17+700 
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รูปที่ 7.2-3 แสดงผงับริเวณจุดพักรถ 2 (Rest Stop 2) กม.51+300 
 
7.3  การออกแบบจุดเชื่อมตอถนนบริการ 
 

เนื่องจากแนวเสนทางของโครงการตัดผานโครงขายถนนทองถิ่นและพื้นที่ชุมชนหลายจุด จึงมีความจำเปน 
ตองพิจารณาออกแบบใหถนนทองถิ่นเดิมที่ถูกตัดขาดสามารถเชื่อมโยงกับระบบทางคูขนานไดอยางเหมาะสม เพื่อให
ประชาชนในพื้นที่สามารถเดินทางขามระหวางสองฝงของแนวทางหลวงพิเศษไดอยางสะดวก ปลอดภัยและตอเนื่อง 
อีกทั้งยังสามารถใชทางคูขนานเพื่อเขาสูจุดกลับรถใตสะพานที่อยูบริเวณใกลเคียง ซึ่งชวยรองรับการเปล่ียนทิศทาง 
การเดินทางและลดผลกระทบตอการสัญจรของชุมชนโดยรอบ 

โดยตลอดแนวเสนทางโครงการไดมีการพิจารณาออกแบบทางคูขนานเพื่อเปนการเชื่อมตอระหวางชุมชน
ใหมีการสัญจรไป-มา รวมถึงการเชื่อมตอระหวางทางหลวงและทางสายรองอื่น ๆ ไดสะดวกมากขึ้น โดยตำแหนง
ทางบริการภายในโครงการ แสดงดังตารางที่ 7.3-1 
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ตารางที่ 7.3-1 ตำแหนงทางคูขนานตลอดแนวโครงการ 
 

ลำดบัที ่
กม.ที ่ ระยะทาง 

(เมตร) 
ตำแหนง 

เร่ิมตน สิ้นสดุ 
1 0+175 2+325 2,150 ขวาทาง 
2 0+775 1+975 1,200 ซายทาง 
3 3+675 4+400 725 ขวาทาง 
4 3+750 4+650 900 ซายทาง 
5 6+100 7+100 1,000 ซายทาง 
6 7+675 8+800 1,125 ซายทาง 
7 7+950 8+375 425 ขวาทาง 
8 9+475 10+025 550 ขวาทาง 
9 9+775 10+000 225 ซายทาง 
10 10+075 10+450 375 ขวาทาง 
11 10+100 10+400 300 ซายทาง 
12 11+200 11+500 300 ขวาทาง 
13 11+200 11+650 450 ซายทาง 
14 12+100 12+700 600 ซายทาง 
15 16+025 16+950 925 ซายทาง 
16 17+700 19+375 1,675 ซายทาง 
17 19+225 19+450 225 ขวาทาง 
18 20+850 20+925 0.75 ซายทาง 
19 20+850 21+525 675 ขวาทาง 
20 21+800 21+925 125 ซายทาง 
21 21+925 22+100 175 ขวาทาง 
22 28+700 29+250 550 ขวาทาง 
23 28+800 29+200 400 ซายทาง 
24 30+550 31+475 925 ขวาทาง 
25 30+625 32+950 2,325 ซายทาง 
26 32+525 33+100 575 ขวาทาง 
27 33+425 34+100 675 ขวาทาง 
28 34+350 34+650 300 ขวาทาง 
29 36+700 37+225 525 ซายทาง 
30 36+950 37+600 650 ขวาทาง 
31 37+600 37+825 225 ซายทาง 
32 38+375 38+925 550 ซายทาง 
33 38+625 38+950 325 ขวาทาง 
34 39+250 39+575 325 ขวาทาง 
35 39+375 39+575 200 ซายทาง 
36 40+150 40+675 525 ซายทาง 
37 40+475 40+725 250 ขวาทาง 
38 41+650 42+025 375 ซายทาง 
39 41+800 42+025 225 ขวาทาง 
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ตารางที่ 7.3-1 ตำแหนงทางคูขนานตลอดแนวโครงการ (ตอ) 
 

ลำดบัที ่
กม.ที ่ ระยะทาง 

(เมตร) 
ตำแหนง 

เร่ิมตน สิ้นสดุ 
40 42+325 42+575 250 ซายทาง 
41 42+875 43+100 225 ขวาทาง 
42 43+400 43+750 350 ซายทาง 
43 44+125 44+650 525 ขวาทาง 
44 44+500 44+650 150 ซายทาง 
45 45+075 45+250 175 ขวาทาง 
46 45+075 45+275 200 ซายทาง 
47 47+675 48+450 775 ขวาทาง 
48 48+475 48+675 200 ขวาทาง 
49 48+450 48+675 225 ซายทาง 
50 49+125 49+225 100 ซายทาง 
51 49+800 49+850 0.50 ขวาทาง 
52 50+500 50+825 325 ขวาทาง 
53 50+600 50+800 200 ซายทาง 
54 51+125 51+575 450 ขวาทาง 
55 51+125 52+500 1,375 ซายทาง 
56 51+900 52+625 725 ขวาทาง 
57 53+900 54+000 100 ซายทาง 
58 53+950 54+325 375 ขวาทาง 
59 72+750 73+000 250 ซายทาง 
60 72+775 73+000 225 ขวาทาง 
61 74+375 75+000 625 ซายทาง 
62 74+775 75+125 350 ขวาทาง 
63 76+050 76+175 125 ซายทาง 
64 76+075 76+175 100 ขวาทาง 
65 76+600 76+750 150 ขวาทาง 
66 76+600 81+600 5,000 ซายทาง 
67 ทางแยกตางระดับนาขา 6,861 ถนนรอบทางแยกตางระดบั 
68 ทางแยกตางระดับพะโตะ 5,584 ถนนรอบทางแยกตางระดบั 
69 ทางแยกตางระดับราชกรูด 2,794 ถนนรอบทางแยกตางระดบั 
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7.4  สะพานขามลำน้ำและอาคารระบายน้ำ 
 
  การปองกันน้ำทวมตามแนวเสนทางโครงการ คือ การเปดชองทางระบายน้ำตามแนวขวางใหเพียงพอ  
โดยใหน้ำไหลผานใตถนนไปไดอยางรวดเร็วที่สุด และไมยอมใหตัวถนนกลายเปนเขื่อนกักเก็บน้ำจนไปทวมบานเรือน
หรือพื้นที่เกษตรกรรม โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) มาตรการรองรับน้ำหลากของทางสายหลัก รวม 110 แหง เปนอาคารขนาดใหญที่ออกแบบมาเพื่อ
รองรับปริมาณน้ำฝนและน้ำปาไหลหลากตามสถิติสูงสุด เพื่อใหมั่นใจวาน้ำจะไหลผานไดอยางปลอดภัย ออกแบบเปน
สะพานขามลำน้ำ 76 แหง ออกแบบสำหรับตัดผานแมน้ำ คลองหลัก หรือรองน้ำธรรมชาติขนาดใหญ เพื่อเปด
ชองทางใหน้ำไหลผานไดเต็มที่โดยไมมีโครงสรางไปกีดขวางทางเดินน้ำ และทอลอดเหล่ียม 34 แหง วางในตำแหนง
ทางน้ำผานขนาดกลาง หรือจุดที่เปนเสนทางน้ำไหลหลากในชวงฤดูฝน 

(2) มาตรการรองรับน้ำของทางบริการเลียบขาง รวม 169 แหง เนื่องจากในโครงการมีทางบริการแยก
ออกมาเพื่อชุมชน ไดออกแบบอาคารระบายน้ำในสวนนี้ เพื่อปองกันไมใหน้ำฝนตกคางขังอยูระหวางชองวางของถนน
หลักและชุมชน ออกแบบเปนสะพานบนทางบริการ 44 แหง กอสรางขนานไปกับสะพานหลัก เพื่อรักษาแนวทางไหล
ของน้ำใหอยูในรองเดิมอยางสมบูรณ และทอลอดเหล่ียมบนทางบริการ 125 แหง เพื่อใหน้ำไหลลอดผานออกไปสูลำราง
สาธารณะไดอยางรวดเร็ว 
 
8.  การลดผลกระทบบริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษฯ (Motorway Crossings)  
 
  เน่ืองจากทางหลวงพิเศษระหวางเมืองเปนถนนที่มีการควบคุมการเขาออกสมบูรณอาจกอใหเกิดผลกระทบ
ตอทองถิ่นคอนขางมาก กรมทางหลวงเล็งเห็นความสำคัญของปญหาดังกลาว จึงมีการพิจารณารูปแบบการกอสราง
โครงสรางเพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น จำนวน 3 รูปแบบ ดังนี้ 
 
  (1) สะพานทางหลวงพิเศษฯ  
   ออกแบบเปนรูปแบบสะพานบนทางหลวงพิเศษบริเวณที่ตัดผานทางหลวง ทางหลวงชนบท หรือถนน
ทองถิ่นที่มีปริมาณจราจรมาก ประกอบกับภูมิประเทศเปนแบบลูกเนินที่เหมาะสมสำหรับกอสรางสะพานยกขาม โดย
ออกแบบยกระดับตอเน่ืองเพื่อขามถนนทองถิ่นและกอสรางสะพานขนาดส้ัน ๆ ขามถนนทองถิ่น ความสูงชองลอด 
3.50-5.50 เมตร จำนวน 19 แหง ดังแสดงในรูปที่ 8-1 
 
  (2) สะพานลอยขามทางหลวงพิเศษฯ (Overpass)  
   ออกแบบเปนรูปแบบสะพานตามแนวถนนสายรอง ที่ทางหลวงพิเศษตัดผานและมีสภาพพื้นที่ 
ที่เหมาะสมในการกอสราง พรอมกอสรางถนนเลียบดานขางสะพานเพื่อใหที่ดินสองขางสะพานสามารถเชื่อมจากที่ดิน
สูถนนได ความสูงชองลอด 5.50 เมตร จำนวน 6 แหง ดังแสดงในรูปที่ 8-2 
 
  (3) ทางบริการ  
   เปนถนนเชื่อมโครงขายถนนสายรองและถนนทองถิ่นสำหรับลอดใตสะพานทางหลวงพิเศษเพื่อลด
ผลกระทบในการเขาออกพื้นที่ และเชื่อมโยงโครงขายถนนสายรองเดิมใหสามารถเดินทางไดดังเดิม ออกแบบเปนถนน
ขนาด 2 ชองจราจร แบบวิ่งสวนทาง กวางชองละ 3.50 เมตร พรอมไหลทางกวาง 1.00 เมตร ระยะทางประมาณ 
53 กิโลเมตร ดังแสดงในรูปที่ 8-3 
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รูปที่ 8-1 สะพานทางหลวงพิเศษฯ 
 

 
 

รูปที่ 8-2 สะพานลอยขามทางหลวงพิเศษฯ (Overpass) 
 

 
 

รูปที่ 8-3 ทางบริการ 
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  โดยตำแหนงการออกแบบแกไขปญหาจุดตัดทางหลวงพิเศษ สามารถสรุปไดดังตารางที่ 8-1 
 
ตารางที่ 8-1 ตารางสรุปตำแหนงการแกไขปญหาจุดตัดทางหลวงพิเศษ 
 

ลำดบั กม.ที ่ จุดตัดโครงขายถนน แนวทางการแกปญหาจดุตัด ทล. 
 ความสูง 
ชองลอด  

1 0+225 ชพ. 4012 ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
2 0+771 ถนนบานแหลมหญา ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  3.50 
3 1+980 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.0+771 3.50 
4 3+134 ถนนบานบางมดุ 

(ตะวันออก) 
ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  3.00 

5 3+717 ถนนบานบางมดุ 
(ตะวันตก) 

ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  4.50 

6 7+062 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
7 7+740 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.8+232 5.50 
8 8+000 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.8+232 5.50 
9 8+232 ทล. 4097 ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
10 8+766 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.8+232 5.50 
11 9+462 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.10+000 5.50 
12 9+800 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.10+000 5.50 
13 10+050 ทล. 41 ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
14 10+405 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.10+100 5.50 
15 11+400 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.11+192 5.00 
16 12+725 ถนนบานหลังเขาแงน ออกแบบเปนสะพาน overpass ขนาด 2 ชองจราจร 7.50 
17 15+492 ถนนบานฝายคลอง ออกแบบเปนสะพาน overpass ขนาด 2 ชองจราจร 7.50 
18 16+100 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการเช่ือมสะพาน overpass กม.15+935 7.50 
19 16+545 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการเช่ือมสะพาน overpass กม.15+935 7.50 
20 17+000 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการเช่ือมสะพาน overpass กม.15+935 7.50 
21 18+668 ถนนบานหินชางส ี ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.19+233 3.50 
22 19+340 ถนนบานหินชางส ี ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.19+233 3.50 
23 20+932 ถนนบานปากแดง ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.20+845 5.50 
24 21+962 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.21+930 5.50 
25 23+375 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนสะพาน overpass ขนาด 2 ชองจราจร 7.50 
26 25+591 ถนนบานคลองหาว ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
27 28+740 ถนนบานทาแพ ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
28 29+225 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.28+740 5.50 
29 30+605 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.31+485 4.50 
30 31+600 ถนนบานคลองเหนก ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.31+485 4.50 
31 32+325 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.32+895 5.50 
32 33+010 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.32+895 5.50 
33 34+640 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
34 35+170 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
35 35+385 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
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ตารางที่ 8-1 ตารางสรุปตำแหนงการแกไขปญหาจุดตัดทางหลวงพิเศษ (ตอ) 
 

ลำดบั กม.ที ่ จุดตัดโครงขายถนน แนวทางการแกปญหาจดุตัด ทล. 
 ความสูง 
ชองลอด  

36 36+035 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
37 37+615 ถนนบานคลองราง ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  3.00 
38 38+550 ถนนบานพระรกัษ ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.38+940 5.50 
39 39+300 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.38+940 5.50 
40 39+447 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.39+418 5.50 
41 40+678 ถนนบานคลองชาง ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  3.00 
42 41+900 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.42+015 5.00 
43 42+590 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.42+327 3.00 
44 43+075 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
45 43+425 ทล. 4006  ออกแบบเปนสะพาน overpass 7.50 
46 44+238 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.44+632 3.50 
47 45+280 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.45+072 5.50 
48 47+680 ทล. 4006  ออกแบบเปนสะพาน overpass 7.50 
49 48+442 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.48+535 5.00 
50 48+625 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.48+535 5.00 
51 49+140 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.49+225 3.50 
52 49+852 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.49+860 3.50 
53 50+600 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.50+817 3.50 
54 51+166 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.51+143 3.00 
55 51+400 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.51+143 3.00 
56 52+240 ถนนบานใบจูน ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.52+250 2.50 
57 54+007 ถนนบานปากเลข ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.53+936 5.50 
58 55+958 ทล. 4006  ออกแบบเปนทางลอดใตสะพาน กม.56+095 5.50 
59 58+300 ทล. 4006  ออกแบบเปนสะพาน overpass 7.50 
60 60+700  ถนนบานทับขอน  ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
61 64+325 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนอุโมงค 5.50 
62 65+175 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนอุโมงค 5.50 
63 65+765 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนอุโมงค 3.00 
64 70+150 ทล. 4006  ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
65 72+741 ถนนบานหวยน้ำใส  ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.72+995 5.50 
66 74+753 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.74+995 3.50 
67 76+043 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.76+175 3.50 
68 76+856 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.76+592 3.50 
69 78+300 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.76+592 3.50 
70 78+961 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.76+592 3.50 
71 79+950 ถนนทองถิ่น ออกแบบเปนทางบริการ ลอดใตสะพาน กม.81+560 5.50 
72 81+560  ทล. 4 ออกแบบเปนสะพานยกระดับ  5.50 
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9.  ดานเก็บคาผานทาง อาคารประกอบ ระบบเก็บคาผานทาง และอัตราคาผานทาง 
 
9.1 ดานเก็บคาผานทาง (Toll Plaza) 
 
  ที่ปรึกษาดำเนินการออกแบบรายละเอียดเบื้องตนตามขั้นตอน และวิธีการดำเนินงานที่กำหนดไว ประกอบไปดวย 
งานผังบริเวณ และอาคารประเภทตาง ๆ ที่เกี่ยวของ โดยดานเก็บคาผานทางในโครงการนี้มีอยู 3 แหง แสดงดัง 
รูปที่ 9.1-1 ถึงรูปที่ 9.1-3 ประกอบไปดวย  
  - ดานเก็บคาผานทางแยกตางระดับนาขา ตั้งอยูประมาณบริเวณ กม.ที่ 11+300  
  - ดานเก็บคาผานทางแยกตางระดับพะโตะ ตั้งอยูประมาณบริเวณ กม.ที่ 38+000 
  - ดานเก็บคาผานทางแยกตางระดับราชกรูด ตั้งอยูประมาณบริเวณ กม.ที่ 70+500 
  สำหรับในโครงการนี้ การออกแบบงานสถาปตยกรรมดานเก็บคาผานทางทั้ง 3 แหง จะประกอบไปดวย  
กลุมอาคารตาง ๆ ดังตอไปนี้ 
  1.  อาคารศูนยควบคุมทางดวน (CCB) 
  2. อาคารควบคุมดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง (TCB.) 
  3.  อาคารหนวยตรวจการและกูภัย (PATROL UNIT OFFICE) 
  4. อาคารงานระบบไฟฟา (EE. SYSTEM BUILDING)  
  5.  อาคารกูภัย (RESCUE BUILDING) 
  6.  อาคารดานชั่งน้ำหนักและสำนักงาน (WEIGH STATION & OFFICE) 
  7. อาคารดานเก็บคาผานทาง (TOLL CANOPY) 
  8. สถานีตำรวจทางหลวง 
  9.  สะพานลอย 
  นอกจากน้ี เฉพาะบริเวณดานเก็บคาผานทางแยกตางระดับนาขา จะมีกลุมอาคารเพิ่มเติมนอกเหนือจาก
บริเวณดานฯ พะโตะ และดานฯ ราชกรูด ไดแก 
  10.  อาคารศูนยดำเนินงานและบำรุงรักษา (O&M Center) และอาคารปฏิบัติงานซอมบำรุง (O&M Unit Supply) 
  11.  งานระบบเครื่องกล (PUMP HOUSE) 
  12. อาคารพักขยะ 
  13.  อาคารสำนักงานบริหารโครงการและกำกับดูแลของรัฐฯ 
  14. หอพัก 
  โดยในการออกแบบงานดานสถาปตยกรรมในบริเวณพื้นที่ทั้งหมดดังกลาวนั้น จะใชมาตรฐานและขอกำหนด
ในการออกแบบอาคาร ดังนี้ 
  -  พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 
  - เอกสารสรุปผลการดำเนินงานของคณะทำงานเพื่อศึกษาและกำหนดหลักเกณฑการกอสรางและ
ใหบริการในพื้นที่บริการในทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สำหรับงานขอกำหนดและเสนอแนะการดำเนินการกอสราง
สถานที่บริการในทางหลวงพิเศษระหวางเมือง พ.ศ. 2542 
  -  Policy on Service Areas and Other Roadside facilities on Motorways and All-purpose 
Trunk roads in England by Department for transport, 2 April 2008 
  -  Standard drawing for Highway Construction 2015 
  -  กฎกระทรวงกำหนดส่ิงอำนวยความสะดวกในอาคารสำหรับผูพิการหรือทุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 
  -  กฎกระทรวงกำหนดลักษณะหรือการจัดใหมีอุปกรณส่ิงอำนวยความสะดวกหรือบริการในอาคารสถานที่ 
ยานพาหนะ และบริการขนสง เพื่อใหคนพิการสามารถเขาถึงและใชประโยชนได พ.ศ. 2556 
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รูปที่ 9.1-1 แสดงผงับริเวณของดานเก็บคาผานทางแยกตางระดับนาขา 
 

 
 

รูปที่ 9.1-2 แสดงผงับริเวณของดานเก็บคาผานทางแยกตางระดับพะโตะ 
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รูปที่ 9.1-3 แสดงผงับริเวณของดานเก็บคาผานทางแยกตางระดับราชกรูด 
 
9.2  กลุมอาคารฝายปฏิบัติการ  
   
  กลุมอาคารฝายปฏิบัติการ ไดแก อาคารศูนยดำเนินงานและบำรุงรักษา (O&M Center) และอาคารปฏิบัติงาน
ซอมบำรุง (O&M Unit Supply) จะตั้งอยูที่บริเวณใกลกับดานเก็บคาผานทางแยกตางระดับนาขา และนอกจากนี้ยังมี
อาคารหนวยตรวจการและกูภัย (PATROL UNIT OFFICE) กระจายอยูครอบคลุมทั้งเสนทาง โดยมีที่ตั้งอยูที่บริเวณ
ทางแยกตางระดับนาขา ทางแยกตางระดับพะโตะ ทางแยกตางระดับราชกรูด และบริเวณที่พักรถทั้ง 3 แหง  
 
9.3  อาคารศูนยควบคุมทางดวน (CCB) 
  
  อาคารศูนยควบคุมทางดวน หรือ Control Center Building (CCB) คือ หัวใจหลักในการบริหารจัดการระบบ
คมนาคมอัจฉริยะ ทำหนาที่ควบคุมการจราจร รักษาความปลอดภัย และบูรณาการระบบกูภัยตลอด 24 ชั่วโมง 
การออกแบบสถาปตยกรรมและการออกแบบภายในของอาคารควบคุมทางดวนนี้ จึงตองรองรับเทคโนโลยีคมนาคม
อัจฉริยะขั้นสูง เชน หองปฏิบัติการหลัก และศูนยขอมูลและโครงขาย เปนตน โดยอาคารแหงนี้ตั้งอยูที่บริเวณดานเก็บ
คาผานทางแยกตางระดับนาขา บริเวณ กม.ที่ 11+300 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

10.  การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
 
10.1 การตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 
 
  โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 
เขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม 
เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม พ.ศ. 2566 ตามประกาศ
ราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 5 มกราคม 2567 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ตามประกาศราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 
31 กรกฎาคม 2568 (ตารางที่ 10.1-1) โดยมีรายละเอียดดังนี ้
 
ตารางที่ 10.1-1 โครงการ กจิการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
    ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฯ พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่ 2)  
    พ.ศ. 2568 
 
ลำดบั ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบ 
19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ หรือ

โครงการที่มีลักษณะเชนเดียวกับทางพิเศษ 
เขาขาย เน่ืองจากพื้นท่ีศึกษาโครงการอยูในระบบทางพิเศษ
ตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ หรือโครงการท่ีมีลักษณะ
เชนเดียวกับทางพิเศษ 

20 
ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายวาดวย
ทางหลวงที่ตัดผานพื้นที่ดังตอไปนี้ 

 

 20.1 พื้น ท่ี เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปา 
ตามกฎหมายวาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานเขต
รักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปา 

 20.2 พื้นท่ีเขตอุทยานแหงชาติ ตามกฎหมายวาดวยอุทยาน
แหงชาติ 

เขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางตัดผานพื้นท่ีอุทยานแหงชาติ
น้ำตกหงาว และอุทยานแหงชาติหมูเกาะระนอง 

 20.3 พื้นท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพ้ืนท่ี
ช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ันท่ี 2          

เขาขาย เน่ืองจากพื้นท่ีศึกษาโครงการอยูในพื้นท่ีตัดผาน 
ช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ันท่ี 2 

 20.4 พื้นท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาต ิ เขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางตัดผานปาชายเลนใน 
ปาสงวนแหงชาติปาคลองหินกอง และปาคลองมวงกลวง 

 20.5 พื้นท่ีชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ำทะเล
ข้ึนสูงสุดตามปกติทางธรรมชาต ิ

ไมเขาขาย เน่ืองจากพื้นท่ีศึกษาโครงการไมอยูในพื้นท่ี
ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ำทะเลข้ึน
สูงสุดตามปกติทางธรรมชาต ิ

 20.6 พื้นท่ีท่ีอยูในหรือใกลพื้นท่ีชุมน้ำท่ีมีความสำคัญระหวาง
ประเทศหรือแหลงมรดกโลกท่ีข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลก ตาม
อนุสัญญาระหวางประเทศ ในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

เขาขาย เน่ืองจากพื้นท่ีศึกษาโครงการอยูใกลพื้นท่ีชุมน้ำ 
ท่ีมีความสำคัญระหวางประเทศ ในระยะ 2 กิโลเมตร คือ 
อุทยานแหงชาติแหลมสน-ปากแมน้ำกระบุร-ีปากคลองกะเปอร 

 20.7 พื้นที่ท่ีตั้งอยูใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลง
ประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมายวา
ดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถาน
แหงชาติ ในระยะ 500 เมตร ยกเวนถนนผังเมืองตามท่ีกำหนด
ไวในกฎหมายวาดวยการผังเมือง 

ไมเขาขาย เน่ืองจากพื้นท่ีศึกษาโครงการไมอยูใกลแหลง
โบราณคดี ในระยะ 500 เมตร  

33 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการทุกประเภทท่ีอยูใน
พื้นท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นท่ีช้ัน
คุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1 

เขาขาย เน่ืองจากพื้นท่ีศึกษาโครงการอยูในพื้นท่ีคณะรัฐมนตรี
ไดมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้น
ท่ี 1 

ท่ีมา :  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ตามประกาศราชกิจจานุเบกษา เม่ือวันที่ 5 มกราคม 2567 และ 
 ตามประกาศราชกิจจานุเบกษา เม่ือวันที่ 31 กรกฎาคม 2568 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

  (1) การตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 
   ผลการตรวจสอบขอจำกัดดานส่ิงแวดลอมบริเวณแนวเสนทางโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและ
ออกแบบทางหลวงระหวางเมือง สาย ชุมพร - ระนอง ซึ่งที่ปรึกษาไดทำการศึกษาขอจำกัดในพื้นที่ศึกษาโครงการ  
มีรายละเอียดดังนี้ 
   1) พื้นที่อนุรักษ  

  ผลการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ บริเวณแนวเสนทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาในระยะ 3 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จากกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช หนังสือเลขที่ ทส 0906.705  
ลงวันที่ 16 กันยายน 2567 พบวา มีพื้นอุทยานแหงชาติหมูเกาะระนอง อุทยานแหงชาติน้ำตกหงาว อุทยานแหงชาติ
แหลมสน และเขตรักษาพันธุสัตวปาควนแมยายมอน แสดงดังรูปที่ 10.1-1 รายละเอยีดดังนี้ 
    พื้นที่อุทยานแหงชาติ ผลการตรวจสอบพื้นที่ในแนวเสนทางโครงการและพื้นที่ศึกษาในระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานพื้นทีอุ่ทยานแหงชาติ จำนวน 2 แหง 
ไดแก 1. อุทยานแหงชาติน้ำตกหงาวทั้งหมด 4 ชวง 2. อุทยานแหงชาติหมูเกาะระนองทั้งหมด 1 ชวง รวมระยะทาง
ประมาณ 8.989 กิโลเมตร พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการอยูในเขตอุทยานแหงชาติ 
แตแนวเสนทางไมตัดผานพื้นที่อุทยานฯ จำนวน 1 แหง ไดแก อุทยานแหงชาติแหลมสน มีพื้นที่รวมทั้งหมดประมาณ 
5,461 ไร  
    พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปา ผลการตรวจสอบพื้นที่ในแนวเสนทางโครงการและพื้นที่ศึกษาในระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ
อยูในเขตรักษาพันธุสัตวปา แตแนวเสนทางไมตัดผานพื้นที่รักษาพันธุสัตวปา จำนวน 1 แหง ไดแก เขตรักษาพันธุสัตวปา
ควนแมยายหมอน เปนพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 116 ไร 
   2) พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ  
     ผลการตรวจสอบพื้นที่ปาสงวนแหงชาติบริเวณแนวเสนทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาในระยะ  
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จากกรมปาไม หนังสือเลขที่ ทส 1603.5/21327 ลงวันที่ 28 พฤศจิกายน 
2567 พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ จำนวน 4 แหง ไดแก 1. ปาพรุใหญ 2. ปาพะโตะ 
ปาปงหวาน และปาปากทรง 3. ปาละอุน และปาราชกรูด และ 4. ปาคลองหินกอง และปาคลองมวงกลวง ทั้งหมด 
15 ชวง รวมระยะทางประมาณ 16.503 กิโลเมตร และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการอยูในเขตปาสงวนแหงชาติ แตแนวเสนทางไมตัดผานพื้นที่ปาสงวน จำนวน 1 แหง ไดแก ปาเลนคลองทาทอง 
และปาเลนคลองบางละมุด รวมเปนพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 11,311 ไร แสดงดังรูปที่ 10.1-1 
   3) พื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี  
    ผลการตรวจสอบพื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2530 วันที่ 22 สิงหาคม 
2543 ที่อยูในปาสงวนแหงชาติและเขตปาตามพระราชบัญญัติปาไมพุทธศักราช 2484 จากกรมทรัพยากรทางทะเล
และชายฝง หนังสือเลขที่ ทส 0406/3389 ลงวันที่ 26 กันยายน 2567 หนังสือเลขที่ ทส 0406/4490 ลงวันที่ 12 
ธันวาคม 2567 และหนังสือเลขที่ ทส 0406/1234 ลงวันที่ 25 มีนาคม พ.ศ. 2569 พบวา แนวเสนทางโครงการ
ตัดผานพื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี จำนวน 2 แหง ไดแก 1. พื้นที่ปาชายเลนที่อยูในเขตปา ตามพระราชบัญญัติ
ปาไม พุทธศักราช 2484 (กฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนุญาตทำประโยชนในเขตปา พ.ศ. 2558) จังหวัดชุมพร 
ทั้งหมด 2 ชวง รวมระยะทางประมาณ 0.260 กิโลเมตร เนื้อที่ 133 ไร และ 2. พื้นที่ปาชายเลนที่อยูในเขตปาสงวน
แหงชาติ ปาคลองหินกอง และปาคลองมวงกลวง ทั้งหมด 1 ชวง ระยะทางประมาณ 0.103 กิโลเมตร เนื้อที่ 280 ไร 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการอยูในเขตปาชายเลน ตามมติคณะรัฐมนตรี 
แตแนวเสนทางไมตัดผานพื้นที่ปาชายเลน ตามมติคณะรัฐมนตรี จำนวน 1 แหง ไดแก พื้นที่ปาชายเลนที่อยูในเขตปา 
ตามพระราชบัญญัติปาไม พุทธศักราช 2484 (กฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนุญาตทำประโยชน ในเขตปา 
พ.ศ. 2558) จังหวัดระนอง เนื้อที่ 1 ไร แสดงดังรูปที่ 10.1-1 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

 -30- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

 
รูปที่ 10.1-1 พื้นที่อนุรักษ พืน้ที่ปาสงวนแหงชาติ และพื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรีบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 -31- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

   4) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ  
    ผลการตรวจสอบพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำบริเวณแนวเสนทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม หนังสือเลขที่ 
ทส 1008.6/14889 ลงวันที่ 16 สิงหาคม 2567 พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A ชั้น
คุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 3 ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 4 และชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 5 แสดงดัง 
รูปที่ 10.1-2 รายละเอียดดังนี ้
    - ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A แนวเสนทางตัดผาน ระยะทาง 0.182 กิโลเมตร และพื้นที่ศึกษา 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จำนวน 493 ไร  
    - ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 แนวเสนทางตัดผาน ระยะทาง 9.305 กิโลเมตร และพื้นที่ศึกษา 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จำนวน 5,774 ไร 
    - ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 3 แนวเสนทางตัดผาน ระยะทาง 25.429 กิโลเมตร และพื้นที่ศึกษา 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จำนวน 16,837 ไร 
    - ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 4 แนวเสนทางตัดผาน ระยะทาง 32.956 กิโลเมตร และพื้นที่ศึกษา 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จำนวน 20,421 ไร 
    - ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 5 แนวเสนทางตัดผาน ระยะทาง 19.700 กิโลเมตร และพื้นที่ศึกษา 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จำนวน 13,275 ไร 
   5) พื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ (Ramsar Sites) 
    ผลการตรวจสอบพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศบริเวณแนวเสนทางโครงการและพื้นที่
ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จากกรมทรัพยากรน้ำ หนังสือเลขที่ ทส 0609/4498  
ลงวันที่ 20 กันยายน 2567 พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ จำนวน 
1 แหง ไดแก พื้นที่ชุมน้ำอุทยานแหงชาติแหลมสน-ปากแมน้ำกระบุรี-ปากคลองกะเปอร รวมระยะทางประมาณ 
6.037 กิโลเมตร เปนพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 18,422 ไร นอกจากนี้ ยังพบวา มีพื้นที่ชุมน้ำที่อยูในทะเบียนรายนาม
พื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระดับทองถิ่น ไดแก คลองกริม คลองของ คลองชางแหก คลองดาน คลองตอน คลองนกงาง 
คลองบางมุด คลองปงหวาน คลองไผ คลองราชกรูด คลองลาวนอน คลองหงาว หวยสะพานสูง และพื้นที่ชุมน้ำตาม
คำนิยามของอนุสัญญาวาดวยพื้นที่ชุมน้ำ เชน คลองทอ คลองทับซอน คลองนายคำ คลองปากเลข คลองป คลองพลัง 
คลองมอ หวยเกร็ด หวยซอน หวยจระเขใหญ และหวยนกงาง เปนตน แสดงดังตารางที่ 10.1-2 และรูปที่ 10.1-2 
 
ตารางที่ 10.1-2 พื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผาน 
    และพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
 

ลำดับ พ้ืนที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ ชวง กม. 
แนวเสนทางตัดผาน 

(กม.) 
พ้ืนที่ระยะ 2 กิโลเมตร 

(ไร) 
1 อุทยานแหงชาติแหลมสน - ปากแมน้ำกระบุรี - ปาก

คลองกะเปอร 
81+467 - 87+500 6.037 18,422 

ที่มา :  กรมทรัพยากรน้ำ, 2567 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

 -32- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

 

รูปที่ 10.1-2 ชั้นคุณภาพลุมน้ำ และพ้ืนที่ชุมน้ำ (Ramsar Sites) บริเวณพ้ืนที่โครงการ 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 -33- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

   6) พื้นที่ออนไหวทางสิ่งแวดลอม  
    ผลการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบในการพัฒนาโครงการที่อยูใกลเคียง
บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 
มีพื้นที่ออนไหวตอการไดรบัผลกระทบ รวมจำนวน 58 แหง ไดแก สถานศึกษา 6 แหง ศาสนสถาน 3 แหง ชุมชน 45 แหง 
สถานพยาบาล 1 แหง และสถานที่ราชการ 3 แหง รายละเอยีดแสดงดังตารางที่ 10.1-3 และรูปที่ 10.1-2 
 
ตารางที่ 10.1-3 พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร  
    จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
 

ลำดับ พ้ืนที่ออนไหว ประเภท ชวง กม. 
ระยะหางจากแนว

โครงการ (ม.) 
ที่ตั้ง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 
1 หมู 4 บานบางหยี ชุมชน 0+126 154 ต.บางน้ำจืด อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
2 อบต.บางน้ำจืด หนวยงานราชการ 0+336 183 ต.บางน้ำจืด อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
3 หมู 3 บานแหลมหญา ชุมชน 0+734 167 ต.บางน้ำจืด อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
4 หมู 5 บานคลองวงค ชุมชน 2+683 408 ต.บางน้ำจืด อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
5 หมู 6 บานบางมุด ชุมชน 3+042 160 ต.บางน้ำจืด อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
6 หมู 8 บานหนองไกปง ชุมชน 4+949 269 ต.บางน้ำจืด อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
7 หมู 9 บานควนหินมุย ชุมชน 6+047 241 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
8 วัดดอนวาส วัด 6+896 466 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
9 หมู 12 บานรวมใจ ชุมชน 8+061 284 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
10 ศูนยพัฒนาเด็กเล็ก อบต.นาขา โรงเรียน 8+068 71 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
11 ศกร.ตำบลนาขา โรงเรียน 8+073 86 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
12 อบต.นาขา หนวยงานราชการ 8+137 43 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
13 หมู 7 บานหนองปลา ชุมชน 9+374 249 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
14 หมู 11 บานสวนผ้ึง ชุมชน 10+654 315 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
15 หมู 11 บานหลังเขาแงน ชุมชน 12+832 293 ต.วังตะกอ อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
16 หมู 8 บานสะพานสูง ชุมชน 13+487 355 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
17 หมู 6 บานดอนกระจาย ชุมชน 15+416 300 ต.วังตะกอ อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
18 หมู 13 บานหินชางสี ชุมชน 16+845 193 ต.วังตะกอ อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
19 หมู 7 บานปากสระ ชุมชน 18+580 120 ต.วังตะกอ อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
20 หมู 12 บานบากแดง ชุมชน 20+962 238 ต.วังตะกอ อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
21 หมู 8 บานในกริม ชุมชน 22+082 177 ต.หาดยาย อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
22 หมู 12 บานพรรณราย ชุมชน 23+320 395 ต.หาดยาย อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
23 หมู 9 บานคลองหงาว ชุมชน 25+464 161 ต.หาดยาย อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
24 หมู 1 บานสมควาย ชุมชน 28+513 207 ต.ปงหวาน อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
25 หมู 6 บานทาแพ ชุมชน 29+120 341 ต.ปงหวาน อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
26 หมู 7 บานคลองอารักษ ชุมชน 32+196 139 ต.ปงหวาน อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
27 หมู 3 บานคลองเหนก ชุมชน 34+329 230 ต.ปงหวาน อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
28 หมู 3 บานคลองเหนกซอยสอง ชุมชน 35+927 124 ต.พระรักษ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
29 หมู 2 บานพระรักษคลองราง ชุมชน 36+807 390 ต.พระรักษ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
30 หมู 1 บานพระรักษ ชุมชน 38+070 405 ต.พระรักษ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
31 วัดพระรักษ วัด 38+505 461 ต.พระรักษ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
32 หมู 13 บานหวยขอน ชุมชน 40+230 323 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
33 หมู 16 บานคลองชาง ชุมชน 40+719 155 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
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ตารางที่ 10.1-3 พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร  
    จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 
 

ลำดับ พ้ืนที่ออนไหว ประเภท ชวง กม. 
ระยะหางจาก
แนวโครงการ 

(ม.) 

ที่ตั้ง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 

34 หมู 18 บานประสานมิตร ชุมชน 42+724 253 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
35 หมู 1 บานเขาตะเภาทอง ชุมชน 44+268 410 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
36 หมู 11 บานหวยกุงทอง ชุมชน 46+334 242 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
37 หมู 14 บานปะติมะ ชุมชน 46+889 259 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
38 ศกร.ตำบลพะโตะ โรงเรียน 48+312 464 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
39 วัดปะติมะ วัด 48+389 440 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
40 หมู 7 บานทาตีน ชุมชน 49+327 291 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
41 หมู 15 บานในจูน ชุมชน 51+551 127 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
42 หมู 10 บานในจอก ชุมชน 53+639 179 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
43 หมู 9 บานปากเลข ชุมชน 53+674 244 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 

44 
ศูนยสาธารณสุขชุมชนบานในจอก
หมูที ่10 

ศูนยสาธารณสุข
ชุมชน 

53+948 217 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 

45 โรงเรียนบานปากเลข โรงเรียน 53+989 456 ต.พะโตะ อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
46 หมู 4 บานปากทรง ชุมชน 57+277 350 ต.ปากทรง อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
47 หมู 5 บานทับขอน ชุมชน 60+549 283 ต.ปากทรง อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
48 โรงเรียนพัฒนาศึกษา โรงเรียน 60+688 192 ต.ปากทรง อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
49 อบต.ปากทรง หนวยงานราชการ 60+799 135 ต.ปากทรง อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
50 หมู 3 บานบกไฟ ชุมชน 62+195 339 ต.ปากทรง อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
51 หมู 6 บานสะพานสอง ชุมชน 65+224 128 ต.ปากทรง อ.พะโตะ จ.ชุมพร 
52 หมู 3 บานราชกรูด ชุมชน 70+405 400 ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 
53 หมู 4 บานหวยน้ำใส ชุมชน 72+351 251 ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 
54 หมู 5 บานนกงาง ชุมชน 74+532 314 ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 

55 
วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยี
ระนอง 

โรงเรียน 75+326 97 ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 

56 หมู 7 บานหวยปลิง ชุมชน 77+679 421 ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 
57 หมู 8 บานขจัดภัย ชุมชน 79+788 416 ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 
58 หมู 6 บานคลองของ ชุมชน 81+724 266 ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 

ที่มา :  ที่ปรึกษา, 2567 
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10.2 ปจจัยสิ่งแวดลอมที่นำมาประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในขั้นรายละเอียด 
 
  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) จากกิจกรรมต าง ๆ  
ของโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ ตอทรัพยากรส่ิงแวดลอมทั้ง 4 ดาน ไดแก 
ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอ
คุณภาพชีวิต รวมทั้งส้ิน 28 ปจจัย รายละเอียดปจจัยดานส่ิงแวดลอมรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 10.2-1 ซึ่งสามารถ
สรุปประเด็นผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม แสดงดังตารางที่ 10.2-2 
 
ตารางที่ 10.2-1 ปจจัยดานสิง่แวดลอมนำมาศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมในขั้นรายละเอยีด 
 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
ทางกายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
ทางชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชน 
ของมนุษย 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรพัยากรดิน 
3. ธรณีวิทยา และธรณีพิบตัิภัย 
4. น้ำผิวดิน 
5. น้ำใตดิน 
6. น้ำทะเล 
7. อากาศและบรรยากาศ 
8. เสียง 
9. ความสั่นสะเทือน 

1. นิเวศวิทยาทางบก 
    (ทรัพยากรปาไม และสัตวปา) 
2. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
3. พื้นท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ำ 
4. พื้นท่ีชุมน้ำ 

1. การคมนาคมขนสง 
2. สาธารณูปโภคและ
 สาธารณูปการ 
3. การควบคุมน้ำทวมและ 

การระบายน้ำ 
4. การเกษตรกรรม 
5. การใชท่ีดิน 

1. เศรษฐกิจและสังคม 
2. การโยกยายและเวนคืน 
3. การสาธารณสุข 
4. อาชีวอนามัยและ 

ความปลอดภัย 
5. การแบงแยก 
6. อุบัติเหตุและความ
 ปลอดภัย 
7. สุขาภิบาล 
8. ผูใชทาง 
9. โบราณสถาน แหลงโบราณคดี 

ประวัติศาสตร ศิลปกรรม 
และมรดกทางวัฒนธรรม 

10. สุนทรียภาพและ       
   ทัศนียภาพ 

9 ปจจัย 4 ปจจัย 5 ปจจัย 10 ปจจัย 
ที่มา :  ที่ปรึกษา, 2569 
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ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
1.   ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.1 ภูมิสัณฐาน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 กิจกรรมการกอสรางอุโมงคของโครงการ มีอุโมงคท้ังหมด 8 อุโมงค ในการ
กอสรางจะกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศบริเวณท่ีลาดเชิงเขา
บริเวณท่ีเปนปากทางเขา-ออกอุโมงค งานแผวถางปรับพื้นที่ งานดินตัดดินถม 
งานขุดเจาะระเบิดอุโมงค ทำใหความมั่นคงของภูมิสัณฐานลดลง อยางไรก็ตาม
เน่ืองจากกิจกรรมกอสรางจะดำเนินการในชวงระยะเวลาสั้น ๆ และแบงการ
กอสรางเปนชวง ๆ จึงคาดวาสงผลกระทบทางลบในระดับตำ่ 
 กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง และกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับ โดย
งานดินถมจะดำเนินการในพ้ืนท่ีท่ีมีระดับต่ำกวาถนนโครงการท่ีไดกำหนดไวใน
บริเวณท่ีตัดผานลำน้ำหรือตัดผานถนนเดิมจะทำการกอสรางเปนรูปแบบสะพาน
และทางยกระดับ ซ่ึงกิจกรรมสวนใหญอยูในแนวเขตทาง และอาจกอใหเกิดการ
เปลี่ยนแปลงพื้นท่ีเพียงช่ัวคราวในชวงการกอสราง โดยมีการขุด ปรับหรือถม
พื้นท่ีโครงการเพื่อใหไดมาตรฐานในการกอสรางโครงการ แตท้ังน้ีตำแหนงหรือ
บริเวณขอบเขตพื้นท่ีดำเนินงานกอสรางอยูในเขตทางเทาน้ัน จึงคาดวาจะเกิด
การเปลี่ยนแปลงหรือสงผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ควบคุมการปรับถมพื้นท่ี การปรับระดับพื้นท่ี ตลอดจนกอสรางโครงการ

ใหจำกัดอยูเฉพาะในเขตทางกอสรางท่ีกำหนดเทาน้ัน 
(2) จำกัดการตัดตนไมและการแผวถางพ้ืนท่ีในการกอสรางโครงการในขอบเขต

ท่ีกำหนดเทาน้ัน 
(3) เมื่อทำการกอสรางเสาเข็มเจาะ การกอสรางฐานราก งานตัดดินและหิน

และงานดินถม งานอุโมงคกอสรางแลวเสร็จใหผูรับจางกอสรางทำการปรับ
สภาพพื้นท่ีใหเปนปกติ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบตอภูมิสัณฐาน 
 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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 -37- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
1.2 ทรัพยากรดิน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ผลกระทบตอการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม  
 กิ จกรรมงานดินหรือหิ นตั ด /ดินถม  มีปริมาณ ดินตั ด ในโครงการ 
22,125,587.30 ลูกบาศกเมตร ซ่ึงปริมาณดินบางสวนสามารถใชเปนวัสดุรองพื้น
ทางได จำนวน 12,169,071.365 ลูกบาศกเมตร ดังน้ันจะเหลือดินท่ีตองนำออก
จากพื้นท่ี จำนวน 9,956,515.935 ลูกบาศกเมตร โดยนำไปกองเก็บในพื้นท่ี
กำหนดใหเรียบรอย จึงคาดวาสงผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  
 กิจกรรมงานโครงสรางทางยกระดับและสะพาน กิจกรรมกอสรางฐานราก
เสาเข็มเจาะขนาดตาง ๆ มีปริมาณดิน จำนวน 882,265 ลูกบาศกเมตร ซ่ึงจะ
นำออกจากพื้นท่ีท้ังหมด โดยนำไปกองเก็บในพ้ืนท่ีกำหนดใหเรียบรอย จึงคาดวา
สงผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  
 กิจกรรมงานอุโมงค  มีปริมาณดินท่ีไดจากงานดินขุดอุโมงค จำนวน 
1,692,190 ลูกบาศกเมตร ซ่ึงจะนำออกจากพื้นท่ีท้ังหมด โดยนำไปกองเก็บใน
พื้นท่ีกำหนดใหเรียบรอย จึงคาดวาสงผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
(2) ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน 
 กิจกรรมงานดินหรือหินตัด/ดินถม งานโครงสรางทางยกระดับและสะพาน 
และงานอุโมงค บริเวณท่ีมีการตัดผานภูมิประเทศลักษณะภูเขา (Cut Slope) 
และมีความสูงของลาดดินมากกวา 10 เมตร ไดกำหนดใหปรับรูปแบบความลาด
ชันของลาดตัดเปนอัตราสวน 1:4 (แนวดิ่ง : แนวราบ) เพื่อเพิ่มเสถียรภาพของ
ลาดดินในเบื้องตน และลดความเสี่ยงตอการพงัทลายของมวลดนิและหิน และได
กำหนดใหมีการเสริมความมั่นคงของลาดดวยวิธี Soil Nail ซ่ึงเปนเทคนิคการ
ปรับปรุงเสถียรภาพลาดดิน พรอมท้ังอัดฉีดน้ำปูน (Grout) เพื่อเพิ่มแรงยึด
เหน่ียวภายในมวลดิน และทำงานรวมกับผิวหนาลาดท่ีปองกันดวยคอนกรีตพน 
(Shotcrete) หรือวัสดุปองกันผิวอื่นท่ีเหมาะสม อีกท้ังแนวเสนทางโครงการ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) วางแผนการกอสรางในชวงฤดููแลงสำหรัับกิจกรรมท่ีกอใหเกิิดผลกระทบ 

ตอการชะลางพังทลายของดิิน หากมีีความจำเปนหลีีกเลี่ยงไมไดใหดำเนิินการ 
กอสรางใหเร็็วท่ีสุุด 

(2) กรณีการกอสรางท่ีตองเปดหนาดินใหดำเนินการเฉพาะสวนท่ีจะกอสราง
เทาน้ัน โดยวางแผนการกอสรางใหชวงระยะความยาวของถนนหรืือพื้นท่ี
ท่ีจะทำการกอสรางใหสอดคลองกับระยะเวลาท่ีใชเพื่อหลีกเลี่ยงการ 
เปดหนาดิินในระยะทางท่ียาวเกิินความจำเปน 

(3) ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งลำน้ำ
และตรวจสอบการใชงานใหอยูในสภาพดีเสมอ เพื่อปองกันการชะลาง
ตะกอนดิินจากน้ำฝนลงสูแหลงน้ำ 

(4) กำหนดใหใชสารละลายโพลีเมอร (Polymer Slurry) ในการปองกััน
เสถียรภาพของหลุมเจาะเสาเข็ม และนำดินท่ีปนเปอนสารละลายโพลิเมอร
ไปกำจััดอยางถููกวิิธี 

(5) ผูรับจางกอสรางจดัใหมีรถบรรทุกท่ีมกีารปูผาใบในกระบะรถบรรทุกมารอ
รับเศษมวลดินในขณะทำการขุดเจาะฐานราก และปดคลุมทายรถบรรทุก 
และลำเลียงออกจากพื้นท่ีกอสรางนำไปกองเก็บในพื้นท่ีกำหนด โดย
หลีกเลี่ยงชวงเวลาเรงดวน (เวลาเรงดวน 06.00-9.00 น. และ 16.00-
19.00 น.) 

(6) หามเก็บกองเศษมวลดินท่ีไดจากการกอสรางโครงการไวในพื้นท่ีกอสราง 
(7) ผูรับจางกอสรางตองควบคุมการขนสง/ขนยายใหมีการปดคลุมสวนบรรทุก 

ท่ีมิดชิด เพื่อปองกันไมใหมีวัสดุรวงหลนตามถนน 
(8) ในข้ันตอนการขุดเจาะอุโมงคใหสำรวจช้ันดินเพิ่ม เพื่อนำมาประเมินประกอบ 

การวางแผนในการเจาะระเบิดในแตละชวง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -38- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
สวนใหญมีระดับการสูญเสียดินนอยมาก (การสูญเสียดิน 0-2 ตัน/ไร) จึงมโีอกาส
เกิดการชะลางพังทลายของดินไดต่ำ จึงสงผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
(3) ผลกระทบจากการปนเปอนสารละลายโพลิเมอรในดิน 
 กิจกรรมการกอสรางโครงสรางท่ีอยูใตดิน จะมีการใชสารละลายโพลิเมอร
เพื่อปองกันไมใหดินในหลุมเจาะเกิดการพังทลาย โดยดินท่ีไดจากการขุดเจาะ
ฐานรากจะมีการปนเปอนสารละลายโพลิเมอร แตอยางไรก็ตามสารละลายโพลิเมอร
ท่ีใชแลวเก็บรักษาในถังเก็บท่ีแข็งแรงไมมีการรั่วซึม และนำไปกำจัดท้ิงไมให
ตกคางในพื้นท่ีกอสรางดวยการผสมสารละลายโพลิเมอรกับวัสดุธรรมชาติ  
จึงคาดวาสงผลกระทบตอทางลบในระดับต่ำ 
 

(9) ทดสอบความเสถียรของดินกอนการเปดหนาดิน ตลอดจนการตัดดิน 
และหิน ในบริเวณท่ีมีความลาดชัน 

(10) ดินและหินท่ีเกิดจากการเจาะเพื่อกอสรางอุโมงค กรณีท่ีกรมปาไมและ
กรมอุทยานฯ ยังไมอนุญาตใหหนวยงานใด ไดนำไปใชประโยชนใหผูรับเหมา
ขนยายไปท่ีกองดินของโครงการบริเวณทางเขา-ออกอุโมงค และประสาน
กรมปาไมและกรมอุทยานฯ ตรวจสอบและขออนุญาตเพื่อนำดินมาใชใน
พื้นท่ีกอสรางโครงการ หากกรมปาไมและกรมอุทยานฯ ไมมีประสงคหรือ
มีแผนงานใชประโยชนจากดินดังกลาว กรณีกรมปาไมและกรมอทุยานฯ 
อนุญาตใหหนวยงานตาง ๆ นำดินไปใชประโยชนในระหวางกอสรางโครงการ 
กรมทางหลวงจะตองชวยขนยายดินไปยังหนวยงานท่ีไดรับอนุญาตจาก
กรมปาไมและกรมอทุยานฯ เพื่อนำดินไปไปใชประโยชน 

(11) บริเวณท่ีมีการตัดผานภูมิประเทศลักษณะภูเขา (Cut Slope) และมีความสูง
ของลาดดินมากกวา 10 เมตร ไดกำหนดใหมีการเสริมความมั่นคงของลาด
ดวยวิธี Soil Nail ซ่ึงเปนเทคนิคการปรับปรุงเสถียรภาพลาดดินโดยการ
ติดตั้งเหล็กเสริมแรงในแนวเฉียงเขาสูมวลดิน/หิน พรอมท้ังอัดฉีดน้ำปูน 
(Grout) เพื่อเพิ่มแรงยึดเหน่ียวภายในมวลดิน และทำงานรวมกับผิวหนาลาด
ท่ีปองกันดวยคอนกรีตพน (Shotcrete) หรือวัสดุปองกันผิวอื่นท่ีเหมาะสม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน  
จึงไมมีผลกระทบตอทรัพยากรดิน 

• ระยะดำเนนิการ 
(1) ตรวจสอบ ดูแล และบำรุงรักษาโครงสรางท่ีชวยเสริมเสถียรภาพลาดดิน 

และ/หรือระบบการปองกันการชะลางพังทลายของดินตาง ๆ เชน ระบบ
ระบายน้ำ ใหอยูในสภาพท่ีแข็งแรงและใชงานไดดีตลอดเวลา 

(2) ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดดินตัด/ลาดดินถม 
ปากทางเขา-ออกอุโมงค 

 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -39- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
1.3 ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ธรณีวิทยา 
 กิจกรรมงานอุโมงค อาจสงผลใหเกิดการผุพังของหินได แตอยางไรก็ตาม
กระบวนการดังกลาวจำเปนตองอาศัยระยะเวลาในการผุพังรวมดวย อีกท้ังทาง
โครงการไดมีการลดผลกระทบดวยการออกแบบโครงสรางอุโมงคในบริเวณท่ี
เจาะผานดินหรือหินแตกหรือมีความผุมากจะติดตั้งค้ำยันอโุมงคตามหลังการขุด
เจาะเพื่อให อุโมงคมีเสถียรภาพเพียงพอสามารถเดินหนาตอไปไดอยางปลอดภัย 
โดยค้ำยันท่ีติดตั้งประกอบดวย คอนกรีตพน (Shotcrete) เหล็กสมอยึดหิน 
(Rock Bolts) เปนหลัก สวนในพ้ืนท่ีมวลหินมีคุณภาพไมดีหรือเปนดินจะติดตั้ง
เสริมดวย Steel Arch (รูปแบบ Steel Rib หรือ Lattice Girder) นอกจากน้ีใน
กรณีท่ีสภาพมวลหินแยมากหรือมีน้ำใตดินไหลเขา อาจจะทำใหเกิดสภาพขุด
เจาะไมคงตัวสามารถถลมไดหลังการขุดจะตองมีการออกแบบติดตัง้ระบบค้ำยัน
เสริมกำลังดินหรือการไหลซึมของน้ำใตดินลวงหนา นำหนาการขุดเจาะดวย 
Pre-Support และ Pre-Injection Grouting จึงคาดวาเปนผลกระทบตอธรณีวิทยา
ทางลบในระดับต่ำ 
(2) แผนดินไหว 
 ผลการตรวจสอบตามกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความตานทาน 
ความคงทนของอาคาร และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการตานทานแรง สั่นสะเทือน
ของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 พบวา จังหวัดชุมพร จัดอยูใน “บริเวณท่ี 1” 
หมายความวา บริเวณหรือพ้ืนท่ีท่ีตองเฝาระวังเน่ืองจากมีความเปนไปไดวา
อาคารอาจไดรับผลกระทบทางดานความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพเมื่อ 
มีแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว และจังหวัดระนอง จัดอยูใน “บริเวณท่ี 2” 
หมายความวา บริเวณหรือพื้นท่ีท่ีมีความเปนไปไดวาอาคารอาจไดรับผลกระทบ
ทางดานความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับปานกลางเมื่อมีแรงสั่นสะเทือน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ธรณีวิทยา 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
(1) ตรวจสอบขอมูลธรณีวิทยา ความสูงจากระดับน้ำทะเล (Elevation) 

บริเวณท่ีทำการกอสรางอุโมงคชวงตน และชวงปลายประกอบการออกแบบ
กอนเริ่มดำเนินการกอสรางอุโมงค เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐาน (Baseline 
Data) สวนชวงกลางอุโมงคจะสำรวจช้ันดินเพิ่มพรอมท้ังรายงานผลเพื่อ
นำมาประเมินประกอบการวางแผนในการเจาะระเบิดในแตละชวง 

(2) ตรวจสอบสภาพหิน บันทึกสภาพธรณีวิทยา ธรณีวิทยาโครงสรางของหิน
ในชวงความกาวหนาของอุโมงค ณ จุดน้ัน ๆ ตามลักษณะท่ีพบ ไดแก 
ชนิดหิน อัตราความผุพังของหิน สภาพความไมตอเน่ืองของช้ันหิน สภาพของ
แนวแตก แนวรอยเลือ่นของหิน และสภาพน้ำใตดิน บริเวณหนาตัดอุโมงค 
ผนังดานขาง และหลังคาอุโมงค ท่ีไดทำการระเบิดไปแลวในแตละรอบ เพื่อ
นำขอมูลทางธรณีวทิยาดังกลาว ไปกำหนดหาคาความแข็งแรงของโครงสราง
ช้ันหิน และกำหนดรูปแบบการติดตั้งค้ำยันเสริมเสถียรภาพของผิวผนัง
โครงสรางอุโมงค และนำเสนออนุมัติตอวิศวกรตอไป 

(3) บริเวณท่ีเจาะผานดินหรือหินแตกหรือมีความผุมาก ตอดวยการติดตั้งค้ำยัน
อุโมงคตามหลังการขุดเจาะเพื่อใหอุโมงคมีเสถียรภาพเพียงพอสามารถ
เดินหนาตอไปไดอยางปลอดภัย โดยค้ำยันท่ีติดตั้ง ประกอบดวย คอนกรีตพน 
(Shotcrete) เหล็กสมอยึดหิน (Rock Bolts) เปนหลัก 

(4) บริเวณท่ีมวลหินมีคุณภาพไมดีหรือเปนดิน จะติดตั้งเสริมดวย Steel Arch 
(รูปแบบ Steel Rib หรือ Lattice Girder) 

(5) บริเวณท่ีสภาพมวลหินแยมากหรือมีน้ำใตดินไหลเขามาก อันอาจทำให
เกิดสวนหนาขุดเจาะอุโมงคไมสามารถคงอยูไดหลังการขุด จะตองมีการ

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -40- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
แต โครงการฯ ไดดำเนินการตามกฎกระทรวงกำหนดการรับ น้ำหนัก  
ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการตานทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา และ
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสรางอาคาร
เพื่อตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อ
วันท่ี 9 พฤศจิกายน 2564 นอกจากน้ีโครงการไดนำมาตรฐานการออกแบบ
ตานทานการสั่นสะเทือนของแผนดินไหวเปนหลักเกณฑในการออกแบบและ
เปนไปตามมาตรฐานอื่นท่ีไดรับการยอมรับท่ัวไป ซ่ึงจะทำใหการกอสราง
โครงสรางถนนโครงการในพื้นท่ีเสี่ยงภัยแผนดินไหวของประเทศไทย มีความมั่นคง
แข็งแรง มีความปลอดภัยตอชีวิตและทรัพยสินของประชาชน จึงคาดวาสงผล
กระทบจากแผนดินไหวทางลบอยูในระดับปานกลาง 
(3) หลุมยุบ 
 กิจกรรมการเตรียมพ้ืนท่ี จากการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิการเกิดหลุมยุบ
บริเวณพื้นท่ีโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จาก
กรมทรัพยากรธรณี 2566 พบวา แนวเสนทางโครงการสวนใหญตั้งอยูนอกพ้ืนท่ี
ท่ีมี โอกาสเกิดหลุมยุบ ระยะทางประมาณ 78.72 กิ โลเมตร รองลงมา  
แนวเสนทางตัดผานพนท่ีท่ีมีโอกาสเกิดหลุมยุบปานกลาง ระยะทาง 6.78 กิโลเมตร 
และแนวเสนทางตัดผานพนท่ีท่ีมีโอกาสเกิดหลุมยุบสูง ระยะทาง 2.07 กิโลเมตร 
จึงคาดวาสงผลกระทบจากหลุมยุบทางลบอยูในระดับต่ำ 
 

ออกแบบติดตั้งระบบค้ำยันหรือเสริมกำลังดินหรือลดการไหลซึมของน้ำใตดิน
ลวงหนา นำหนาการขุดเจาะดวย Pre-Support และ Pre-Injection Grouting 

(6) กำหนด third party พิจารณาความปลอดภัยการใชระเบิดจะสามารถ
กำหนดเขาไปในสัญญากอสราง โดยกำหนดใหมี safety engineer ซ่ึงเปน
หนวยงานอิสระทำงานควบคูไปกับ safety engineer ของโครงการ 

มาตรการทั่วไป 
(1) กอนดำเนินการกอสรางตองมีนักธรณีวิทยามาดำเนินการตรวจสอบสภาพ

ทางธรณีวิทยาท่ีละเอียดและประเมินเสถียรภาพของดิน (Slope stability)  
อีกครั้ง 

(2) การขุดเจาะฐานรากโครงสรางทางยกระดับกำหนดใหผูรับจางกอสราง 
ใชสารละลายโพลิเมอรเพื่อพยุงหลุมเจาะขณะทำการเจาะเสาเข็มและยึด
ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบจากการปนเปอนสารละลายโพลิเมอร
ในดินอยางเครงครัด 

แผนดินไหว 
(1) ออกแบบตามมาตรฐานการออกแบบรับแรงแผนดินไหวตามกฎกระทรวง

กำหนดการรับน้ำหนัก ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดิน
ท่ีรองรับอาคารในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันท่ี 4 มีนาคม พ.ศ. 2564 

(2) ออกแบบตามมาตรฐานการออกแบบรับแรงแผนดินไหว ตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสรางอาคารเพื่อ
ตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
เมื่อวันท่ี 9 พฤศจิกายน พ.ศ. 2564 

(3) กรณีเกิดแผนดินไหวรุนแรงในพื้นท่ีโครงการ ตองดำเนินการตรวจสอบ
ความเสียหายตลอดแนวเสนทาง และในกรณีท่ีพบความเสียหาย เชน ถนนทรุด 
ถนนแยก/ราว ตองดำเนินการซอมแซม/ปรับปรุงใหอยูในสภาพดโีดยเร็ว 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -41- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
(4) คำนวณและออกแบบโครงสรางเพื่อตานทานแรงแผนดินไหวใหเปนไปตาม

ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสราง
อาคารเพื่อตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว 

(5) ออกแบบโครงสรางสะพานและถนนตามคูมือการออกแบบสะพานและ
ถนนเพื่อตานแผนดินไหว พ.ศ. 2559 ของกรมทางหลวง 

• ระยะดำเนนิการ 
(1) ธรณีวิทยา และหลุมยุบ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบตอธรณีวิทยา และหลุมยุบ 
(2) แผนดินไหว 
 พื้นท่ีโครงการจัดอยูในเขตพื้นท่ีท่ีมีระดับความรุนแรงแผนดินไหวปานกลาง 
แตอยางไรก็ตาม ในการออกแบบและกอสรางโครงสรางสะพานและโครงสราง
ช้ันทางใหรองรับการเกิดแผนดินไหว ตามมาตรฐานการออกแบบรับแรง
แผนดินไหว ตามกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความตานทาน ความคงทน
ของอาคาร และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของ
แผนดินไหว พ.ศ. 2564 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันท่ี 4 มีนาคม 2564 
และตามมาตรฐานการออกแบบรับแรงแผนดินไหว ตามประกาศกระทรวงมหาดไทย 
เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสรางอาคารเพื่อตานทานแรงสั่นสะเทือน
ของแผนดินไหว ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันท่ี 9 พฤศจิกายน 2564 
และโครงการยังมีการตรวจสอบความแข็งแรงและรอยราวของโครงสราง 
อยางตอเน่ือง จงึคาดวาสงผลกระทบจากแผนดินไหวทางลบในระดับต่ำ   
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
(1) กรณีโครงสรางอุโมงคเกิดการทรุดตัว มีน้ำรั่วซึม หรือช้ินสวนโครงสราง

ตาง ๆ ชำรุด ใหระงับการใชอุโมงค และเรงดำเนินการซอมแซม 
(2) ตรวจสอบและบำรุงรักษาโครงสรางอุโมงคอยางสม่ำเสมอ เพื่อปองกัน

และลดโอกาสท่ีจะเกิดความเสียหาย 
มาตรการทั่วไป 
(1) ทำการตรวจสอบความแข็งแรงและรอยราวของโครงสรางอยางตอเน่ือง 

เพื่อซอมแซมและแกไขไดอยางทันทวงที 
(2) กรณีเกิดแผนดินไหวตองเรงดำเนินการตรวจสอบโครงสรางสะพาน 

และโครงสรางช้ันทาง หากโครงสรางสะพานและโครงสรางช้ันทางไดรับ
ความเสียหายหรือชำรุด ตองมีการประชาสัมพันธติดปายเตือนหามใชทาง 
พรอมท้ังดำเนินการซอมแซมใหเรียบรอยอยางเรงดวนกอนเปดใหบริการ 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -42- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
1.4 น้ำผิวดิน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ผลกระทบตออุทกวิทยาน้ำผิวดิน กิจกรรมท่ีคาดวาสงผลกระทบโดยตรง
ตออุทกวิทยาน้ำผิวดิน ไดแก งานโครงสรางทางยกระดับ งานกอสรางสะพานท่ี
ตัดผานและมีตอมอลงลำคลองและแหลงน้ำผิวดิน โดยจะสงผลกระทบตอการไหล
ของน้ำในแหลงน้ำ แตอยางไรก็ตามโครงการไมมีการกอสรางเสาตอมอลงลำน้ำ 
ดังนั้นจึงไมกีดขวางการไหลของน้ำแตอยางใด จึงคาดวาไมมีผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
(2) ผลกระทบจากตะกอนดิน กิจกรรมท่ีคาดวาจะเกิดตะกอนดินในน้ำผิวดิน 
ท่ีอยูใกลแนวเสนทางโครงการ ไดแก กิจกรรมการแผวถางปรับพ้ืนท่ี การตัดถมดิน 
การขุดเจาะ ซ่ึงจะทำใหเกิดการชะลางตะกอนดินและรวงหลนของเศษวัสดุลงสู
แหลงน้ำผิวดินท่ีอยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการได โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีการ
กอสรางงานดินตัดและดินถม มีการกองดินและการขนดิน จึงมีโอกาสเกิดการ
รวงหลนของเศษดิน เศษวัสดุ หรือการชะลางของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ 
โดยเฉพาะอยางย่ิงหากมีการดำเนินการดังกลาวในชวงฤดูฝน (ระหวางกลางเดือน
พฤษภาคม-กลางเดือนตุลาคม) จะเกิดการชะลางและพัดพาตะกอนดินลงสู
แหลงน้ำและเกิดการฟุงกระจายของตะกอนดินในแหลงน้ำ ซ่ึงอาจสงผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำทางดานกายภาพได จึงคาดวาจะมีผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินทางลบในระดับปานกลาง 
(3) ผลกระทบจากบานพักคนงาน สำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงาน 
มีท้ังหมด 4 แหง โดยการดำเนินกิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมงานและ
บานพักคนงานแตละแหงมีเจาหนาท่ีและคนงานกอสรางท้ังหมดประมาณ 200 คน 
โดยคาดวาจะมปีรมิาณน้ำเสยีจะเกิดข้ึน 32 ลูกบาศกเมตร/วนั (แนวทางการจัดทำ
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการหรือกิจการดานอาคาร  
การจัดสรรท่ีดินและบริการชุมชน, 2560) หากระบายน้ำเสียดังกลาวออกสูพื้นท่ี

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ผลกระทบจากตะกอนดิน 
(1) กำหนดใหติดตั้งตาขายปองกนัวสัดตุกหลน (Safety Net) ดานลางโครงสราง

ในชวงท่ีมีโครงสรางผานแหลงน้ำสาธารณะตลอดระยะเวลาของการกอสราง 
(2) ผูรับจางกอสรางควรดำเนินการกอสรางถนนบริเวณแหลงน้ำสาธารณะ 

ใหแลวเสร็จในฤดูแลง หากมีความจำเปนหลีกเลี่ยงไมได ใหดำเนินการ
กอสรางใหเร็วท่ีสุด 

(3) ผูรับจางกอสรางควรดำเนินการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/ 
สิ่งกีดขวาง ตัดฟนตนไม/ขุดตอและนำไมออกจากพื้นท่ีกอสราง รวมท้ัง
การตัด/ปรับถมและบดอัดหนาดินใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลง หากไมสามารถ
ดำเนินการใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลงใหหลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสราง
ในชวงฝนตกหนัก 

(4) ผูรับจางกอสรางตองควบคุมดูแลคนงานกอสรางไมใหท้ิงขยะมูลฝอยลงไป
ในแหลงน้ำ โดยใหมีการจัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอยในบริเวณพื้นท่ี
กอสรางท่ีอยูใกลกับแหลงน้ำสาธารณะ พรอมทำการรวบรวมไวในบริเวณท่ี
จัดเตรียมไวอยางเหมาะสม และประสานหนวยงานท่ีเกี่ยวของมารับขนไป
กำจัดตอไป  

(5) ผูรับจางกอสรางหามกองวัสดุดินท้ิงไวบริเวณพื้นท่ีกอสรางหรือใกลแหลงน้ำ 
ท้ังน้ี หากมีวัสดุดินท่ีไดจากกิจกรรมการกอสรางตองมีรถบรรทุกสำหรับ
ขนสงดินไปจัดเก็บในพื้นท่ีกองดินใหมีความเหมาะสม รวมท้ังจัดวางกอง
วัสดุอุปกรณตาง ๆ เทาท่ีจำเปนใหเรียบรอย โดยหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 
50 เมตร  

 
 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : จำนวน 15 ดชันี ไดแก 
1) อุณหภูมิ 
2) ความโปรงแสง  
3) ความขุน 
4) ความนำไฟฟา 
5) ความเค็ม 
6) ออกซิเจนละลาย 
7) ความเปนกรด-ดาง 
8) บีโอดี  
9) ปริมาณสารแขวนลอยทั้งหมด 
10) น้ำมันและไขมัน 
11) ไนเตรต 
12)  แอมโมเนีย-ไนโตเจน 
13)  ฟอสเฟต 
14)  แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมทั้งหมด 
15) แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม 
จุดตรวจวัด : จำนวน 4 สถานี ไดแก 
1) คลองบางมุด (กม.3+519) 
2) คลองอา (กม.32+829) 
3) แมน้ำหลังสวน (กม.44+657) 
4) คลองราชกรูด (กม.70+890) 
ระยะเวลา : จำนวน 2 ครั้ง/ป ตลอดระยะกอสราง 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -43- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
ภายนอกโดยไมผานการบำบัดหรือเกิดการชะลางน้ำขยะมูลฝอยออกสูพื้นท่ี
ภายนอก คาดวาจะทำใหแหลงน้ำท่ีอยูใกลเคียงไดรับการปนเปอนและเสื่อมโทรม
จากสารอินทรียได แตอยางไรก็ตาม สำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงาน 
ท้ัง 4 แหง ตั้งหางจากแหลงน้ำสาธารณะ มากกวา 50 เมตร และโครงการได
กำหนดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ กอนปลอย
ลงสูแหลงน้ำสาธารณะ จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 

(6) กำหนดขอบเขตพื้นท่ีกอสรางใหชัดเจนและเปดพื้นท่ีกอสรางเทาท่ีจำเปน 
และกันขอบเขตพื้นท่ีกอสรางดวย Concrete Barrier เพื่อปองกันดินไหล
ออกนอกพื้นท่ีกอสรางและไหลลงสูแหลงน้ำสาธารณะ 

(7) ผูรับจางกอสรางจะตองดูแล ตรวจสอบ และจัดเก็บเศษวัสดุกอสรางตาง ๆ 
บริเวณพื้นท่ีกอสราง และใกลเคียงแหลงน้ำสาธารณะ เพื่อปองกันเศษ
วัสดุตกหลนลงสูแหลงน้ำสาธารณะ 

(8) ใหประสานกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของท่ีรับผิดชอบดูแลแหลงน้ำ เชน  
กรมชลประทาน กรมเจาทา เปนตน ใหเสร็จสิ้นกอนเริ่มการกอสราง
บริเวณแหลงน้ำท่ีแนวเสนทางโครงการตัดผาน 

ผลกระทบจากบานพักคนงาน  
(1) ผูรับจางกอสรางตองจัดสรางท่ีพักคนงานใหหางจากแหลงน้ำอยางนอย 

50 เมตร รวมท้ังจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียท่ีมีประสิทธิภาพและเพียงพอ
ตอจำนวนคนงาน 

(2) ผูรับจางกอสรางตองทำการเทพื้นคอนกรีต โดยรอบบริเวณท่ีอาจเกิดการ
รั่วไหลของน้ำมัน ไดแก ลานซอมบำรุง ลานลางรถ บริเวณจัดเก็บถังน้ำมัน
เช้ือเพลิง ถังน้ำมันเครื่อง และถังเก็บแอสฟลท เปนตน โดยทำเปนพื้น
คอนกรีตท่ียกขอบโดยรอบ และตอเช่ือมทอระหวางพื้นคอนกรีตและบอ
ดักไขมันสูระบบบำบัดน้ำเสียรวมของท่ีพักคนงานตอไป  

(3) ผูรับจางกอสรางตองควบคุมคนงานกอสราง หามลางอุปกรณ เครื่องมือ 
เครื่องจักร และ/หรือระบายน้ำท้ิง น้ำมันเครื่องใชแลว รวมท้ังสิ่งปนเปอน
ตาง ๆ ลงแหลงน้ำ 

(4) จัดใหมีสุขาภิบาลใหถูกหลักสุขลักษณะตามขอกำหนด ดังตอไปน้ี  
 - จัดใหมีหองน้ำและหองสวมท่ีถูกตองตามหลักสุขาภิบาล และ 

มีจำนวนเพียงพอกับจำนวนคนงานกอสรางไวบรเิวณสำนักงานควบคุม
งานและบานพักคนงาน โดยมีอัตราสวน 15 คน/หอง ตามมาตรฐาน



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -44- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
และแบบกอสรางอาคารช่ัวคราวสำหรับคนงานกอสรางของ
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ (มาตรฐาน 
วสท. 1010-30) ซ่ึงเจาหนาท่ีและคนงานกอสราง แหงละ 200 คน 
จึงตองจัดใหมีหองน้ำ-หองสวมไมนอยกวา 14 หอง  

 - จัดหาภาชนะรองรับขยะมูลฝอยท่ีเกิดข้ึนใหเพียงพอ พรอมประสาน
กับหนวยงานท่ีรับผิดชอบเขามาจัดเก็บอยางสม่ำเสมอ 

 - บริเวณพื้นท่ีสำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงานของโครงการ 
ตองติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศใหมี
ขนาดรองรับปริมาณน้ำเสียท่ีเกิดขึ้นไดอยางเพียงพอ และควบคุมดูแล
ระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพดีอยูเสมอ 

(5) ภายหลังดำเนินการกอสรางแลวเสร็จจะตองรีบรื้อถอนสำนักงานควบคุมงาน 
บานพักคนงาน และระบบสาธารณูปโภคและขนยายออกไปจากพื้นท่ี 
โดยทันที รวมถึงการกำจัดถังบำบัดน้ำเสียและสิ่งปฏิกูลท่ีอยูบริเวณใตดิน
ใหเปนไปอยางถูกตองตามหลักสุขาภิบาล หลังจากน้ันจะตองปรับเปลี่ยน
พื้นท่ีเพื่อคืนสูสภาพเดิมโดยเร็ว 

• ระยะดำเนนิการ 
 (1) การปนเปอนน้ำท้ิงจากอาคารดานเก็บคาผานทาง อาคารดานเก็บ
คาผานทางของโครงการ เพ่ือควบคุมดานเก็บคาผานทาง โดยจะมีปริมาณน้ำเสีย
ท่ีเกิดข้ึนจากอาคารดานเก็บคาผานทาง คิดอัตราการใชน้ำ 100 ลิตร/คน/วัน 
โดยคิด ½ ของอัตราการใชน้ำ 200 ลิตร/คน/วัน เน่ืองจากพนักงานไป-กลับ 
(แนวทางการจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการหรือกิจการ
ดานอาคาร การจัดสรรท่ีดินและบริการชุมชน, 2560) โดยมีปริมาณน้ำเสียนอยมาก 
และน้ำเสียดังกลาวจะถูกรวบรวมและบำบัดตามหลักสุขอนามัยกอนปลอยลงสู
แหลงน้ำ โดยกำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะ-กรองไร
อากาศ จงึคาดวามีผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินทางลบในระดับต่ำ 

• ระยะดำเนนิการ 
(1) โครงการตองดูแลระบบระบายน้ำของโครงการใหใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 

หากพบวามกีารชำรุดตองดำเนินการแกไขทันที 
(2) บริเวณศูนยบรกิารทางหลวง สถานท่ีบริการทางหลวง จุดพักรถ และดาน

เก็บเงิน โครงการตองจัดเตรียมจัดหองน้ำหองสวมท่ีถูกสุขลักษณะไวอยาง
เพียงพอ ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียใหมีขนาดรองรับปริมาณน้ำเสียท่ีเกิดข้ึน
ไดอยางเพียงพอ และบำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสียท่ีติดตั้งไวใหสามารถ
บำบัดน้ำเสียไดอยางมีประสิทธิภาพ  

 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -45- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (2) การปนเปอนน้ำทิ้งจากจุดพักรถ  
  1) ตำแหนงที่ 1 บริเวณ กม.17+700 มีลักษณะเปนท่ีพักริมทาง
ขนาดเล็ก มีเน้ือท่ีประมาณ 10 ไร ประกอบดวย พ้ืนท่ีจอดรดยนตท่ัวไป 167 คัน 
พื้นท่ีจอดรถบรรทุกหรือรถขนาดใหญรวม 50 คัน หองน้ำ หองสวม หองเปลี่ยน
ผาออมสำหรับเด็ก รวมถึงสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีจำเปน ซ่ึงการประเมินผล
กระทบจะคาดการณปริมาณน้ำเสียในกรณีที่เลวรายสุด (Worst Case)  
ในป ท่ี 30 ของระยะดำเนินการ (ป 2602) มีปริมาณน้ำเสียท้ังหมด 195.072 
ลูกบาศกเมตร/วัน โดยน้ำเสียดังกลาวจะถูกรวบรวมและบำบัดตามหลัก
สุขอนามัยกอนปลอยลงสูแหลงน้ำ โดยกำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง 
  2) ตำแหนงที่ 2 บริเวณ กม.40+200 มีลักษณะเปนท่ีพักริมทาง
ขนาดใหญ มีเน้ือท่ีประมาณ 77 ไร ประกอบดวย พื้นท่ีจอดรถยนตท่ัวไปรวม 
410 คัน พื้นท่ีจอดรถบรรทุกหรือรถขนาดใหญรวม 77 คัน หองน้ำ หองสวม
หองเปลี่ยนผาออมสำหรับเด็ก รวมถึงสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีจำเปน ซ่ึงการ
ประเมินผลกระทบจะคาดการณปริมาณน้ำเสียในกรณีท่ีเลวรายสุด (Worst Case) 
ในปท่ี 30 ของระยะดำเนินการ (ป 2602) มีปริมาณน้ำเสียท้ังหมด 325.008 
ลูกบาศกเมตร/วัน โดยน้ำเสียดังกลาวจะถูกรวบรวมและบำบัดตามหลัก
สุขอนามัยกอนปลอยลงสูแหลงน้ำ โดยกำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง 
  3) ตำแหนงที่ 3 บริเวณ กม.51+700 มีลักษณะเปนท่ีพักริมทาง
ขนาดเล็ก มีเน้ือท่ีประมาณ 11 ไร ประกอบดวย พื้นท่ีจอดรถยนตท่ัวไปรวม 104 คัน 
พื้นท่ีจอดรถบรรทุกหรือรถขนาดใหญรวม 30 คัน หองน้ำ หองสวม หองเปลี่ยน
ผาออมสำหรับเด็ก รวมถึงสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีจำเปน ซ่ึงการประเมิน 

(3) จัดใหมีภาชนะรองรับขยะมลูฝอยใหเพียงพอ โดยใหมีการจดัการขยะมูลฝอย
ท่ีเกิดข้ึนอยางถูกสุขลักษณะ พรอมท้ังใหมีการเก็บรวบรวมขยะใหมี
ประสิทธิภาพ และประสานเจาหนาท่ีท่ีรับผิดชอบเขามาจัดเก็บอยาง
สม่ำเสมอ เพื่อปองกันไมใหน้ำชะขยะไหลลงสูแหลงน้ำได 

(4) ตรวจสอบ บำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสียท่ีติดตั้งไว เพื่อบำบัดน้ำเสียท่ีเกิด
จากกลุมอาคารปฏิบัติการ อาคารควบคุมภายนอกอุโมงค และพื้นท่ีท่ีพัก
ริมทางแตละแหงใหสามารถบำบัดน้ำเสียไดอยางมีประสิทธิภาพ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -46- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
ผลกระทบจะคาดการณปริมาณน้ำเสียในกรณีท่ีเลวรายสุด (Worst Case) ในปท่ี 30 
ของระยะดำเนินการ (ป 2602) มีปริมาณน้ำเสียท้ังหมด 271.840 ลูกบาศกเมตร/วนั 
โดยน้ำเสียดังกลาวจะถูกรวบรวมและบำบัดตามหลักสุขอนามัยกอนปลอยลงสู
แหลงน้ำ โดยกำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ 
จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
 (3) การปนเปอนจากน้ำชะลางผิวจราจร ในระยะดำเนินการแหลงน้ำ 
ท่ีโครงการพาดผานและแหลงน้ำบริเวณใกลเคียงอาจไดรับน้ำชะลางผิวจราจร
จากทางยกระดับ ซ่ึงอาจมีการปนเปอนดวยเศษดิน ฝุน ไอเสีย น้ำมัน เปนตน 
เมื่อเกิดการชะน้ำฝนจากทางยกระดับอาจถูกระบายลงระบบระบายน้ำระดับดิน
ดวยทอ สวนน้ำฝนจากถนนระดับพ้ืนดินจะถูกระบายลงสูทอระบายน้ำขางทาง 
กอนระบายไปสูทางน้ำธรรมชาติหรือระบบระบายน้ำเดิมท่ีเหมาะสม โอกาสท่ี
จะเกิดการปนเปอนตอคุณภาพน้ำท่ีแนวสายทางโครงการตัดผานและแหลงน้ำ
ใกลเคียงโครงการโดยตรงจึงนอย ประกอบกับแหลงน้ำบริเวณใกลเคียงโครงการ 
จัดอยูในน้ำผิวดินประเภทท่ี 2 และประเภทท่ี 4 จึงคาดวามีผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ำ 
1.5 น้ำใตดิน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 กิจกรรมการกอสรางเสาเข็มเจาะและการกอสรางฐานราก โดยจะมีเสาเข็ม
ลึกประมาณ 50 เมตร ซ่ึงไมสงผลตอการกีดขวางการไหลของน้ำใตดินท่ีแตกตาง
ไปจากสภาพปจจุบัน เน่ืองจากน้ำใตดินมีการกระจายอยูในพื้นท่ีเปนบริเวณ
กวาง ดังน้ัน การกอสรางฐานรากของทางยกระดับจึงไมสงผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำใตดินและคุณภาพน้ำใตดิน 
 กิจกรรมงานอุโมงค พ้ืนท่ีกอสรางอุโมงคของโครงการมีท้ังหมด 8 แหง 
พบวา อัตราการใหน้ำอุโมงค 1 ถึงอุโมงค 7 มีอัตราการใหน้ำอยู ท่ี 2-10 
ลูกบาศกเมตรตอช่ัวโมง ปริมาณของแข็งละลายน้ำรวมนอยกวา 500 มิลลิกรัม

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) กรณีมีน้ำใตดินท่ีไหลซึมออกมาตามแนวรอยแตกหรือบริเวณท่ีเปนจุด

น้ำซึมไหลเขามามาก จะตองมีการติดตั้งระบบค้ำยันหรือเสริมกำลังดิน
หรือลดการไหลซึมของน้ำใตดิน นำหนาการขุดเจาะดวย Pre-Support 
และ Pre-Injection Grouting 

(2) ดำเนินการตรวจสอบสภาพทางธรณีวิทยา ระดับน้ำใตดิน และโอกาสท่ีน้ำ
จะไหลเขาสูอุโมงคอยางละเอียดโดยอุปกรณสำหรับการตรวจวัดระดับน้ำ
ใตดิน ไดแก Piezometer และ Observation Well เปนตน 

 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -47- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
ตอลิตร และอุโมงค 8 กม.61+155 ถึง กม.68+020 ระยะทาง 6,865 เมตร มี
อัตราการใหน้ำอยูท่ี 2-10 ลูกบาศกเมตรตอช่ัวโมง ปริมาณของแข็งละลายน้ำ
รวมนอยกวา 500 มิลลิกรัมตอลิตร และ กม.68+020 ถึง กม.69+480 มีอัตรา
การใหน้ำอยูท่ีนอยกวา 2 ลูกบาศกเมตรตอช่ัวโมง ปริมาณของแข็งละลายน้ำ
รวมนอยกวา 500 มิลลิกรัมตอลิตร ในการกอสรางอุโมงคจะมีการดาดคอนกรีต
เสริมเหล็กท่ีผนังอุโมงคของโครงการโดยรอบ จะทำใหการไหลของน้ำใตดิน 
(ปริมาณนอยมาก) ไมเขาสูอุโมงคของโครงการ ในขณะท่ีสภาพการไหลของน้ำ
ใตดินภายนอกอุโมงคก็จะสงผลกระทบตอปริมาณและทิศทางการไหลของน้ำใตดิน
ลดลง จึงคาดวามีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงการไหลของน้ำใตดินทางลบ 
ในระดับต่ำ 

(3) ออกแบบแนวอุโมงคใหมีความลาดชัน ประมาณ 0.5-1.0% เพื่อใหน้ำไหล
ไดโดยแรงโนมถวง และออกแบบระบบระบายน้ำและระบบกันซึมท่ีเพยีงพอ
สำหรับปริมาณน้ำท่ีประเมินได 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมผีลกระทบตอน้ำใตดิน 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

1.6 น้ำทะเล 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการแนวเสนทางโครงการไมตัดผานทะเล และไมมี
กิจกรรมกอสรางในทะเล จึงไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเล 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการแนวเสนทางโครงการไมตัดผานทะเล และ 
ไมมีกิจกรรมกอสรางในทะเล จึงไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเล 
 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
1.7 อากาศและบรรยากาศ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การประเมินทางดานคุณภาพอากาศในระยะกอสรางพิจารณาแหลงกำเนิด
มลพิษจากอุปกรณกอสรางท้ัง 5 กิจกรรม คือ 1) กิจกรรมเตรียมพื้น ท่ี   
2) กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง 3) กิจกรรมงานกอสรางทางแยกตางระดับ
สวนลาง 4) กิจกรรมงานกอสรางทางแยกตางระดับสวนบน และ 5) กิจกรรม
งานกอสรางอุ โมงค  จะนำผลมาเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยท่ัวไป พ.ศ. 2569 ซ่ึงการประเมินผลกระทบเลือกใชแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร AERMOD ซ่ึงมีผลการประเมิน สรุปดงัน้ี 
 (1) กาซคารบอนมอนอกไซด คาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด  
ในเวลา 1 ช่ัวโมง ท้ั ง 5 กิจกรรม มีค าอยู ในชวง 2,645.40 - 3,080.84, 
2,645.40 - 3,080.96, 2,645.40 - 3,080.98, 2,645.40 - 3,081.56 แ ล ะ 
2,645.40 - 3,080.58ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร ตามลำดับ ซ่ึงคามาตรฐานคา
ความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ในเวลา 1 ช่ัวโมง ในบรรยากาศตอง
ไมเกิน 34,355.83 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร พบวา คาความเขมขนของกาซ
คารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ช่ัวโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกจุดสังเกต 
จึงไมมีผลกระทบ 
 (2) กาซไนโตรเจนไดออกไซด คาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด
ในเวลา 1 ช่ัวโมง ท้ัง 5 กิจกรรม มีคาอยูในชวง 46.85 - 64.37, 46.86 - 64.38, 
46.85 - 64.41, 46.86 - 64.48 และ 46.86 - 64.35 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 
ตามลำดับ ซ่ึงคามาตรฐานคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา 
1 ช่ัวโมง ตองไมเกิน 225.77 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร พบวา คาความเขมขน
ของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา 1 ช่ัวโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานในทุก
จุดสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
(1) หลังจากไดทำการระเบิดแลวเสร็จ จะทำการระบายอากาศโดยใชพัดลม

ดูดอากาศดันอากาศและฝุนควันท่ีเกิดจากการระเบิดออกมา หลังจากน้ัน
เจาหนาท่ีจะเริ่มเขาตรวจสอบสภาพอากาศภายในอุโมงค เพื่อใหเปนไป
ตามมาตรฐานความปลอดภัย และเมื่อสภาพอากาศภายในอุโมงคไดตาม
มาตรฐานขอกำหนด จึงจะอนุญาตใหเขาไปปฏิบัติงานได 

(2) กำหนดใหมีการเก็บรักษาวัตถุระเบิดใหถูกตองตามหลักวิชาการและหลัก
ความปลอดภัย ท้ังน้ีจัดใหมีคลังเก็บวัตถุระเบิดแยกออกจากวัสดุกอสราง
อื่น ๆ เปนการเฉพาะ รวมถึงระมัดระวังปองกันการเกิดไฟไหม กาซพิษ 
และกระแสไฟฟารั่วในพื้นท่ีกอสรางอุโมงค 

(3) กำหนดใหมีการจัดระบบระบายอากาศและแสงสวางใหเพียงพอ โดยเฉพาะ
อยางย่ิงหลังการระเบิดทุกครั้งใหเปาอากาศบริสุทธิ์จากภายนอกเขาไป
แทนท่ี โดยใชระยะเวลาอยางนอย 30 นาที กอนจะอนุญาตใหคนงานเขา
ไปปฏิบัติงานในอุโมงคได รวมถึงจัดใหมีอุปกรณโทรศัพทหรือวิทยุสื่อสาร
ระหวางผูปฏิบัติงานในอุโมงคและปากอุโมงค 

(4) กำหนดใหมีการใชน้ำเปนตัวไลลาง (Flushing) ฝุนและเศษหินออกจาก
รูเจาะระเบิดในอุโมงคแทนการใชลมเปา เพื่อปองกันไมใหเกิดฝุนจากงาน
เจาะระเบิด 

(5) กำหนดใหมีการฉีดพรมน้ำเพ่ือดักจับฝุนละอองภายหลังจากการทำการระเบิด 
ณ บริเวณแหลงกำเนิด กอนทำการขุดขน เพื่อลดอัตราการปลอยฝุนละออง
สูบรรยากาศภายนอก และลดระยะเวลาในการใชพัดลมในการระบาย
อากาศ 

 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : จำนวน 6 ดัชนี ไดแก 
1) ฝุนละอองรวม (TSP) 
2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
3) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
4) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
5) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
6) ทิศทางและความเร็วลม 
จุดตรวจวัด : จำนวน 5 สถานี ไดแก 
1) อบต.บางน้ำจืด (กม.0+336) 
2) ศกร. ตำบลนาขา (กม.8+070) 
3) ศูนยสาธารณสุขชุมชนบานในจอก หมูที่ 10 

(กม.53+910) 
4) โรงเรียนพัฒนาศึกษา (กม.60+638) 
5) วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีระนอง 

(กม.75+267) 

ระยะเวลา : จำนวน 2 ครั้ง/ป เปนเวลา 5 วัน
ตอเน่ืองครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ตลอด
ระยะกอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -49- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (3) ฝุนละอองรวม คาความเขมขนของฝุนละอองรวม เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง 
ท้ัง 5 กิจกรรม มีคาอยูในชวง 32.85 - 65.35, 32.40 - 64.00, 32.40 - 64.00, 
32.40 - 64.00 และ 32.40 - 64.00 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร ตามลำดับ  
ซึ่งคามาตรฐานคาความเขมขนของฝุนละอองรวม เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง 
ในบรรยากาศตองไมเกิน 200 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร พบวา คาความเขมขน
ของฝุนละอองรวมท้ังหมด เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน
ในทุกจุดสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 
 (4) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน คาความเขมขนของฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง ท้ัง 5 กิจกรรม มีคาอยูในชวง 
21.14 - 40.73, 21.00 - 40.00, 21.00 - 40.00, 21.00 - 40.00 และ 21.00 - 
40.01 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร ตามลำดับ ซ่ึงคามาตรฐานคาความเขมขนของ
ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง ในบรรยากาศตอง
ไมเกิน 100 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร พบวา คาความเขมขนของฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 
ในทุกจุดสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 
 (5) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน คาความเขมขนของฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง ท้ัง 5 กิจกรรม มีคาอยูในชวง 
10.70 - 18.40, 10.70 - 18.40, 10.70 - 18.40, 10.70 - 18.40 และ 10.70 - 18.41 
ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร ตามลำดับ ซ่ึงคามาตรฐานคาความเขมขนของ 
ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง ในบรรยากาศตอง
ไมเกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร พบวา คาความเขมขนของฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานใน
ทุกจุดสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 

(6) ติดตั้งระบบระบายอากาศในอุโมงคเปนแบบระบายตามยาวของอุโมงค 
(Longitudinal ventilation) โดยทำการติดตั้งพัดลมไอพน (Jet Fan)  
ไวสวนบนของหนาตัดอุโมงค ทำใหการระบายอากาศมีประสิทธภิาพ เพื่อ
เปาอากาศไปในทิศทางตามแนวยาวท่ีตองการโดยทำการติดตั้งเปนคู ๆ 
เพื่อใชงาน 1 เครื่อง และหยุดพัก 1 เครื่อง สลับกัน อีกท้ังในกรณีท่ีเกิด
เพลิงไหม การเคลื่อนตัวของอากาศตามแนวยาวสามารถใชเคลื่อนยาย
กลุมควันใหไปทางหน่ึงทางใดได ซ่ึงจะเปนประโยชนในการชวยเหลือ
อพยพคนไดโดยไมตกอยูในสภาพอับอากาศอยางสิ้นเชิง 

(7) ติดตั้งเครื่องควบคุมอุณหภูมิภายในอุโมงคดวย Linear heat detector/ 
Transmitter ติดตั้งไวท่ีเพดานของอุโมงค ตลอดความยาวของอุโมงค 

(8) ติดตั้งเครื่องควบคุมอากาศภายในอุโมงคดวย Carbon monoxide (CO) 
detector/Transmitter และ PM2.5 Detector / Transmitter ติดตั้งไวท่ี
เพดานของอุโมงค ลอดความยาวของอุโมงค 

(9)  ติดตั้งเครื่องควบคุมระบบระบายอากาศเช่ือมตอเขากับระบบควบคุม
ทางไกลไปยังอาคารควบคุมเจาหนาท่ีสามารถควบคุมและสั่งการทำงาน
ระบบระบายอากาศและระบายควันได  

มาตรการทั่วไป 
(1) จัดใหมีการปดปกคลุมกองวัสดุอุปกรณการกอสรางท้ังหมดท่ีจะกอใหเกิด 

ฝุนละอองตลอดระยะเวลาในการจัดเก็บวัสดุอุปกรณตาง ๆ ในพื้นท่ีกอสราง 
เทาท่ีจำเปนเทาน้ัน  

(2) กำหนดใหมีการฉีดพรมน้ำบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางอยางนอยวันละ 2 ครั้ง  
เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 
 
 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -50- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (3) ควบคุมยานพาหนะท่ีใชขนสงอุปกรณกอสรางใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง

เครงครัด และจำกัดความเร็วของรถบรรทุกในการขนสงวัสดุกอสรางใหไมเกิน 
40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง รวมถึงกำหนดน้ำหนักบรรทุกใหไมเกิน 25 ตัน ในกรณี
แลนผานชุมชน หรือบริเวณท่ีออนไหวตอผลกระทบ เชน วัด สถานศึกษา 
สถานพยาบาล เปนตน ใหเปนไปตามท่ีกฎหมายกำหนด 

(4) ติดตั้งแผนกันฝุนท่ีลอท้ัง 4 ขางของยานพาหนะท่ีใชสำหรับการขนสงวัสดุ
อุปกรณ และพนักงานเขา-ออก พื้นท่ีโครงการ และทำการตรวจสอบสภาพ
ของแผนกันฝุนใหอยูในสภาพดีตอการปองกันฝุนละออง พรอมท้ังทำการ
ตรวจสอบสภาพเครื่องยนตเปนประจำสม่ำเสมอ เพื่อลดการเกิดควันดำ 
ท่ีกอใหเกิดมลสารทางอากาศ  

(5) ดำเนินการเปดพื้นท่ีกอสรางเปนชวง ๆ ตามความเหมาะสมและใชระยะเวลา
ในการกอสรางใหเปนไปตามแผนงานโครงการ ท้ังน้ี การดำเนินกิจกรรม
ดังกลาวตองทำในเขตพื้นท่ีกอสรางเทาน้ัน เพื่อปองกันการเปดหนาดินท้ิงไว
โดยไมจำเปน และปดพ้ืนท่ีหนาดินทันทีหากดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ 
เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

(6) ปดคลุมทายรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางใหมิดชิด เพื่อปองกันการ
ฟุงกระจายของฝุนละอองและเศษวัสดุตกหลนบนผิวทาง 

(7) บริเวณพื้นท่ี ท่ีมีกิจกรรมการกอสรางรวมท้ังทางเขา-ออกของรถยนต/
รถบรรทุกของโครงการ จัดใหมีเจาหนาท่ีทำความสะอาดตัวรถและลอรถ
กอนนำรถออกสูภายนอกโครงการ และเศษดินโคลน หิน และทราย ท่ีตกหลน
อยูบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางและบนผิวจราจรโดยรอบเปนประจำตลอดชวงท่ีมี
กิจกรรมการกอสราง 

(8) ตรวจสอบสภาพ/บำรุงรักษาเครื่องจักร อุปกรณและยานพาหนะตาง ๆ ใหอยู
ในสภาพดีเสมอ เพื่อลดการระบายมลพิษทางอากาศ 

 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -51- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (9)  กรณีีท่ีไดรัับการรองเรีียนเรื่องผลกระทบดานคุุณภาพอากาศ การฟุงกระจาย

ของฝุนละอองท่ีเกิดจากกิจกรรมการกอสราง ใหหนวยงานเจาของโครงการ
กำกับใหผูรับเหมากอสรางดำเนินการแกไขและดำเนินการตามข้ันตอน
ของแผนการประชาสััมพัันธและรัับเรื่องรองเรีียนโดยเร็ว 

 

• ระยะดำเนนิการ 
 การประเมินผลกระทบตอคุณภาพอากาศในระยะดำเนินการ พิจารณา
ผลกระทบจากการเผาไหมเช้ือเพลิงของยานพาหนะบนถนนโครงการท่ีมีการ
พัฒนาโครงการตั้งแต พ.ศ. 2573 - พ.ศ. 2602 จะนำผลมาเปรียบเทียบผลการ
ประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป พ.ศ. 2569 โดยใชแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร AERMOD ซ่ึงมีผลการประเมิน ณ บรเิวณผูรับท่ีออนไหว สรุปดังน้ี 
 (1) กาซคารบอนมอนอกไซด ท่ีคาสถิติเปอรเซ็นไทลท่ี 98 ในเวลา 1 
ช่ัวโมง มีคาอยูอยูในชวง 2,672.36 - 3,227.07 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร ซ่ึง
คามาตรฐานคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ช่ัวโมง  
ในบรรยากาศตองไมเกิน 34,355.83 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร พบวา คาความ
เขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ช่ัวโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน
ในทุกจุดสงัเกต จงึไมมีผลกระทบ 
 (2) กาซไนโตรเจนไดออกไซด ท่ีคาสถิติเปอรเซ็นไทลท่ี 98 ในเวลา 1 
ช่ัวโมง มีคาอยูอยูในชวง 70.48 - 219.94 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร ซ่ึงคา
มาตรฐานคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ในเวลา 1 ช่ัวโมง  ใน
บรรยากาศตองไมเกิน 225.77 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร พบวา คาความ
เขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา 1 ช่ัวโมง มีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานในทุกจดุสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 
 

• ระยะดำเนนิการ 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
(1) จัดระบบเก็บคาผานทางใหสอดคลองกับปริมาณจราจร เพื่อไมใหเกิด

ปญหาการจราจรติดขัดภายในอุโมงคและบริเวณหนาดาน ซ่ึงอาจกอใหเกิด
มลพิษทางอากาศได 

(2) ติดตั้งเครื่องควบคุมระบบระบายอากาศโดยอยูรวมกับหองควบคุมสัญญาณ
การจราจรภายในอุโมงค ซ่ึงตั้งอยูท่ีอาคารศูนยควบคุมอุโมงค 

(3) กำหนดใหมีเจาหนาท่ีตรวจสอบสภาพการจราจรภายในอุโมงคตลอดเวลา 
ปองกันไมใหรถติดในอุโมงค ท้ังน้ีตองมีเจาหนาท่ีผลัดเปลี่ยนการทำงาน
ตลอด 24 ช่ัวโมง 

(4) ในกรณี ท่ีพบวาการจราจรเริ่มติดขัด ตองจัดใหมีเจาหนาท่ีในการหาม
ยานพาหนะเขาใชในอุโมงค จนกวาสถานการณการจราจรจะกลับเขาสู
ภาวะปกติ 

(5) กรณีเกิดอุบัติเหตุภายในอุโมงคใหประสานหนวยงานท่ีเกี่ยวของเขา
ชวยเหลือทันที พรอมท้ังแจงใหเจาหนาท่ีหยุดรถกอนเขาอุโมงคท้ังสองดาน 
บริเวณดานเก็บเงนิ 

(6) เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินใหเรงระบายรถออกจากอุโมงคและปฏิบัติตามแผน
ฉุกเฉินของโครงการ 

(7) ตรวจสอบระบบระบายอากาศและอุปกรณความปลอดภัยตาง ๆ ภายใน
อุโมงคเปนประจำทุกเดือน 

 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (3) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน ท่ีคาสถิติเปอรเซ็นไทลท่ี 98  
เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง มีคาอยูอยูในชวง 21.25 - 40.97 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 
ซ่ึงคามาตรฐานคาความเขมขนของฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ยใน
เวลา 24 ช่ัวโมง ในบรรยากาศตองไมเกิน 100 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร พบวา 
คาความเขมขนของฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง 
มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกจุดสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 
 (4) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ท่ีคาสถิติเปอรเซ็นไทลท่ี 98 
เฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง มีคาอยูอยูในชวง 11.05 - 19.37 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 
ซ่ึงคามาตรฐาน คาความเขมขนของฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ย
ในเวลา 24 ช่ัวโมง ในบรรยากาศตองไมเกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 
พบวา คาความเขมขนของฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ยในเวลา 24 
ช่ัวโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกจุดสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 

(8)  กรณี ท่ี คุณภาพอากาศภายในอุโมงคมีคาเกินคา safety factor ใหขึ้น 
ปายเตือนและหามรถท่ีไมมีระบบปรับอากาศเขาไปในอุโมงคเพื่อความ
ปลอดภัย 

(9) กรณี Jet Fan ไมทำงาน (ทุกตำแหนง) ซ่ึงเปนกรณีฉุกเฉินสูงท่ีสุดตองปด
อุโมงคช่ัวคราว เพ่ือเรงดำเนินการซอมแซมระบบระบายอากาศ 

มาตรการทั่วไป 
(1) จัดระบบการจราจรใหมีความคลองตัว โดยการติดสัญลักษณ/เครื่องหมาย

จราจรบอกทิศทาง กำหนดประเภทและความเร็วของยานพาหนะและจัด
เจาหนาท่ีอำนวยความสะดวกกรณีเกิดเหตุจราจรติดขัด  

(2) ทำความสะอาดผิวจราจรบริเวณบนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองทันที 
ในกรณีท่ีเกิดเหตุฉุกเฉิน เชน มีอุบัติเหตุ มีดินทรายตกหลนในเขตทาง 
เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

(3) กรณีท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานคุณภาพอากาศท่ีเกิดจาก
การจราจร ใหหนวยงานเจาของโครงการดำเนินการแกไข และดำเนินการ
ตามขั้นตอนของแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน 

(4) หนวยงานเจาของโครงการตองตรวจสอบผิวจราจรเปนประจำ หากพบวา
มีสภาพชำรุดใหเรงดำเนินการซอมแซม และทำความสะอาดผิวจราจร 
บนทางหลวงพิเศษอยางสม่ำเสมอ เพื่อลดผลกระทบจากการฟุงกระจาย
ของฝุนละอองจากสภาพผิวจราจรท่ีชำรุด 
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ผลกระทบสิง่แวดลอม 
1.8  เสียง 
• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 (1) คาระดับเสียงโดยท่ัวไป จากการคำนวณระดับเสียงในเวลา 24 
ช่ัวโมง ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหว โดยใชสมการรวมระดับเสียง (Combined 
Noise Equation) พิจารณาคาระดับเสียงจากเครื่องจักรกลท่ีใชในการกอสราง
ตามแนวเสนทางโครงการ พบวา คาระดับเสียง ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหวจาก
กิจกรรมเตรียมพื้นท่ี กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง กิจกรรมงานกอสรางทางแยก
ตางระดับสวนลาง กิจกรรมงานกอสรางทางแยกตางระดับสวนบน และกิจกรรม
งานกอสรางอุโมงค มีคาอยูในชวง 59.6 - 65.2, 59.6 - 64.9, 59.5 - 63.9, 
59.5 - 65.6 และ 59.5 - 67.7 เดซิเบล (เอ) เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปท่ีกำหนดใหคาระดับเสียงตองไมเกิน 70.0 เดซิเบล (เอ) 
พบวา คาระดับเสียงในเวลา 24 ช่ัวโมง ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหว มีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานในทุกจดุสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 
 (2) เสียงดังเกินระดับ (Overpressure) และ คลื่นอัดอากาศ (Air Blast) 
จากการกอสรางอุงโมงค จากการคำนวณเสียงดังเกินระดับและคลื่นอัดอากาศ 
โดยพิจารณาจากปริมาณการใชวัตถุระเบิดประมาณ 8 กิโลกรัม/จังหวะถวง เมื่อ
ใชแก็ปถวงเวลาไมนอยกวา 8 มิลลิวินาที ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหวท่ีอยูใกลเคียง
กับพื้นท่ีกอสรางอุโมงคในรัศมีไมเกิน 500 เมตร พบวา มีคาระดับเสียงอยู
ในชวง 105.2 - 119.9 เดซิเบล แอล และมีคาระดับเสียงจากการระเบิดในรูป
ของความดันอากาศอยูในชวง 0.001 - 0.003 ปอนด/ตารางน้ิว ซ่ึงเมื่อนำผล
การประเมินมาเปรียบเทียบกับคาความปลอดภัยกำหนดโดยสำนักการเหมืองแร
ของประเทศสหรัฐอ เมริก าตาม เอกสาร Blast Noise Standards and 
Instrumentations : TRP 78 ซ่ึงกำหนดคาความปลอดภัย (Safe Level) ไวไมเกิน 
128 เดซิเบล แอล และ 0.007 ปอนด/ตารางน้ิว พบวา ผลการประเมินมีคาต่ำ
กวาคาความปลอดภัย (Safe Level) ในทุกจุดสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
(1) ควบคุมกิจกรรมท่ีตองใชการเจาะระเบิด (Drill and Blast) โดยการเจาะรูอดั

ระเบิดดวยเครื่องเจาะ (Jumbo) ซ่ึงจำเปนตองมีมาตรการในการระเบิดหิน ดังน้ี 
- ผูรับเหมากอสรางตองแจงใหชุมชนใกลเคียงพื้นท่ีกอสรางไดรับทราบกอน

จะมีกิจกรรมการระเบิดหิน โดยประสานงานกับองคการปกครองสวน
ทองถ่ินท่ีอยูในบริเวณใกลเคียงการกอสรางอุโมงคอยางนอยลวงหนา 7 วัน 
กอนจะมีการระเบิดหิน รวมท้ังตองมีการติดตั้งปายบอกกำหนดเวลา
ระเบิดหินในบริเวณทางเขา-ออกโครงการ อยางนอย 7 วัน ท้ังน้ีรายละเอียด
ของปายตองระบุ วันท่ี เดือน ป และเวลาท่ีจะมีการระเบิดหินอยางชัดเจน 

- จำกัดเวลาการระเบิดหินและพื้นท่ีในการระเบิดแตละครั้ง โดยตองไมทำ
การระเบิดหินพรอม ๆ กันหลายพื้นท่ี เพื่อจำกัดการทำใหเกิดเสียงดังสูงสุด
อยางตอเน่ือง 

- ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีการปองกันท่ีเพียงพอและมั่นใจวาการ
ระเบิดหินตองมีความแมนยำ โดยมวีิธีการดังน้ี 

 • กำหนดขอบเขตการระเบิดหินแตละครั้งใหชัดเจน และหามผูไม
เกี่ยวของเขาไปในพื้นท่ีโดยเด็ดขาด 

 • กำหนดใหคนงานท่ีทำงานกับวัตถุระเบิดไดรับการอบรมดานความ
ปลอดภัยจากการใชวัตถุระเบิดกอนปฏิบัติงานจริง 

 • กำหนดใหคนงานตองใชเครื่องปองกันอันตรายสวนบุคคลอยางเครงครัด 
 • กำหนดใหมีวิศวกรควบคุมหรือผูท่ีผานการอบรมดานการใชวัตถุ

ระเบิดคอยควบคุมการกอสรางอุโมงคเปนประจำ โดยตองเปนผูวาง
แผนการเจาะรูระเบิด ควบคุมการระเบิด การจุดระเบิด และตรวจสอบ
การทำงานของคนงานอยางใกลชิด เพื่อใหการใชวัตถุระเบิดเปนไป
ตามหลักวิชาการและแผนงานท่ีวางไว 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : จำนวน 4 ดัชนี ไดแก 
1) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) 
2) ระดับเสียงสงูสุด (Lmax) 
3) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี 90 (L90) 
4) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
จุดตรวจวัด : จำนวน 5 สถานี ไดแก 
1) อบต.บางน้ำจืด (กม.0+336) 
2) ศกร. ตำบลนาขา (กม.8+070) 
3) ศูนยสาธารณสุขชุมชนบานในจอก หมูท่ี 10 

(กม.53+910) 
4) โรงเรียนพัฒนาศึกษา (กม.60+638) 
5) วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีระนอง  

(กม.75+267) 
ระยะเวลา : จำนวน 2 ครัง้/ป เปนเวลา 5 วนั
ตอเน่ืองครอบคลมุฤดูฝนและฤดูแลง ตลอด
ระยะกอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -54- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
  • การใชวัตถุระเบิดใหปฏิบัติตามกฎหมายและระเบียบขอบังคับตาง ๆ  

ท่ีกำหนดอยางเครงครัด 
 • กำหนดใหมีรายการคำนวณเกี่ยวกับการเจาะหลุมใสวัตถุระเบิด 

ปริมาณการใชวัตถุระเบิดและสวนผสมตาง ๆ ระดับความสั่นสะเทือน
ท่ีเกิดขึ้น ระยะปลอดภัย ฯลฯ ทุกครั้งท่ีทำการระเบดิหิน 

 • รายการคำนวณเกี่ยวกับการระเบิดหินตองไดรับการตรวจสอบจาก
วิศวกรท่ีมีความชำนาญดานการใชวัตถุระเบิดกอนดำเนินการทุกครั้ง 

 • ตรวจสอบผลของการระเบิดหินทุกครั้ง พรอมทำรายงานสรุปผล 
เพื่อนำผลท่ีไดมาใชแกไขหรือปรับปรุงการระเบิดในครั้งตอไป 

- ตองใหมีวิศวกรผูรับผดิชอบในการใชเครื่องจักรกลและอุปกรณตาง ๆ ใหมี
สภาพท่ีสมบูรณสามารถใชงานไดตามสภาพปกติ เชน เครื่องเจาะหิน เพื่อ
ลดเสียงจากเครื่องจักรขณะทำงาน ถาพบวามีเสียงดังมากกวาปกติตองทำ
การปรับปรุงแกไขทันที ตลอดจนตรวจสอบและควบคุมการใชปริมาณ
วัตถุระเบิดในการระเบิดอุโมงคใหเหมาะสมกับการใชงานแตละครั้ง 

- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการตาง ๆ อยางเครงครัด 
(2) กำหนดใหมีการใชปริมาณวัตถุระเบิดสูงสุดไมเกิน 8 กิโลกรัม/จังหวะถวง 

และดำเนินการกอสรางในชวงเวลากลางวันในระหวางเวลา 08.00-17.00 น. 
ท้ังน้ี หากมีความจำเปนตองดำเนินการกอสรางนอกชวงเวลาดังกลาว  
ใหแจงแผนการดำเนินกิจกรรมกอสรางตอผูนำชุมชนและประชาชนท่ี
อาศัยอยูบริเวณใกลเคียงพื้นท่ีโครงการทราบ อยางนอย 2 วัน กอน
ดำเนินการกอสราง 

(3) กำหนดใหมีผูท่ีปฏิบัติงานดานในอุโมงคตองออกมาขางนอกอุโมงคใหหมด
กอนการจุดระเบิด โดยจัดใหมีพนักงานตรวจตราในรัศมี 100 เมตร เมื่อ
คนงานทุกคนปลอดภัยจากเสียง แรงอัด และจากเศษหินท่ีอาจปลิว
ออกมาจากการระเบิดแลวจึงจุดระเบิดได โดยทุกข้ันตอนตองอยูภายใต 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -55- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
  การควบคุมดูแลของวิศวกรเสนทางพรอมมีสัญญาณเตือนท่ีสามารถเห็น

หรือไดยินอยางชัดเจนในรัศมีไมต่ำกวา 500 เมตร 
(4) จัดทำปายเตือน "อันตรายจากการระเบิด" พรอมท้ังระบุชวงเวลาท่ีทำการ

ระเบิด ติดตั้งไวริมเสนทางท่ีอยูใกลเคียงพื้นท่ีโครงการบริเวณท่ีผูใชทาง
สามารถมองเห็นไดชัดเจน 

 

มาตรการทั่วไป 
(1) กำหนดใหใชเสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบดานเสียง  
(2) ควบคุมการขนสงวัสดุขนาดใหญ และการวางช้ินสวนโครงสรางขนาดใหญ

จากวิศวกรผูควบคุมงานตองระมัดระวังในการวาง และติดตั้งใหเกิดเสียง
ดังนอยท่ีสุด  

(3) ควบคุมคนงานกอสรางบริเวณบานพักคนงานไมใหสงเสียงดังในยามวิกาล 
เพื่อลดผลกระทบความเดือดรอนรำคาญตอผูท่ีอยูอาศัยในบริเวณใกลเคียง  

(4) กรณีไมมีการใชงานเครื่องยนต เครื่องจักร ใหดับเครื่องยนต เครื่องจักร 
ทุกครั้ง เพื่อลดการเกิดเสียงดังจากเครื่องยนต 

(5) ดำเนินการกอสรางในชวงเวลากลางวันในระหวางเวลา 08.00-17.00 น. 
ท้ังน้ี หากมีความจำเปนตองดำเนินการกอสรางนอกชวงเวลาดังกลาวให
แจงแผนการดำเนินกิจกรรมกอสรางตอผูนำชุมชนและประชาชนท่ีอาศัย
อยูบริเวณใกลเคียงพ้ืนท่ีโครงการทราบ อยางนอย 2 วัน กอนดำเนินการ
กอสราง 

(6) ควบคุมน้ำหนัก ความเร็ว และการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางโครงการให
เปนไปตามท่ีกฎหมายกำหนด  

(7) กรณีท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานเสียงท่ีจากกิจกรรมการ
กอสรางใหหนวยงานเจาของโครงการกำกับใหผูรับเหมา กอสรางดำเนินการ
แกไข และดำเนินการตามข้ันตอนของแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่อง
รองเรียนโดยเร็ว 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -56- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การจราจรบนทางหลวงพิเศษโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร TNM 3.2
ซ่ึงผลการประเมินคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ช่ัวโมง จากการจราจรใน 7 
ชวงป  พ.ศ. 2573 - พ.ศ. 2602 มีค าอยู ในชวง 59.5 - 65.4 เดซิ เบล (เอ) เมื่ อ
เปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 
(พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปท่ีกำหนดใหคาระดับเสียง
ตองไมเกิน 70.0 เดซิเบล (เอ) พบวา คาระดับเสียงในเวลา 24 ช่ัวโมง ณ บริเวณ 
ผูรับท่ีออนไหว มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกจุดสังเกต จึงไมมีผลกระทบ 

• ระยะดำเนนิการ 
(1) กรณีท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานเสียงท่ีเกิดจากการจราจร  

ใหหนวยงานเจาของโครงการดำเนินการแกไข และดำเนินการตามขั้นตอน
ของแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน 

(2) หนวยงานเจาของโครงการตองตรวจสอบผิวจราจรเปนประจำ หากพบวา 
มีสภาพชำรดุ ใหเรงดำเนินการซอมแซม เพ่ือลดผลกระทบดานเสียงท่ีเกิด
จากการสัญจรของรถบนพื้นผิวจราจรท่ีชำรุด 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

1.9  ความสั่นสะเทือน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 (1) กิจกรรมเตรียมพื้นท่ี พบวา ความสั่นสะเทือนมีคาอยูในชวง 0.002 - 
0.145 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ 
Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 
2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
พบวา ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหว
อยูในระดับ “ไมสามารถรับรูได” โดยระดับความสั่นสะเทือนขางตนอยูในเกณฑ
มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร จึงไมมผีลกระทบ 
 (2) กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง พบวา คาระดับความสั่นสะเทือนมี
คาอยูในชวง 0.007 - 0.402 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบ
ตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือปองกัน
ผลกระทบตออาคาร พบวา ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง  
ณ บริเวณผูรบัท่ีออนไหวอยูในระดับ “ไมสามารถรับรูได ถึง รูสึกไดเพียงเล็กนอย” 
โดยระดับความสั่นสะเทือนขางตนอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกประเภทอาคาร 
จึงไมมีผลกระทบ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่ 
ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะพื้นท่ีดานเสียงอยางเครงครัด 
มาตรการทั่วไป 
(1) กิจกรรมท่ีกอให เกิดความสั่นสะเทือน เชน การขุดเจาะผิวหน าดิน  

การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่น ๆ ท่ีกอใหเกิดความสั่นสะเทือน  
ใหดำเนินการกอสรางในชวงเวลากลางวันในระหวางเวลา 08.00-17.00 น. 
ท้ังน้ี หากมีความจำเปนตองดำเนินการกอสรางนอกชวงเวลาดังกลาว  
ใหแจงแผนการดำเนินกิจกรรมกอสรางตอผูนำชุมชนและประชาชนท่ีอาศัย
อยูบริเวณใกลเคียงพื้นท่ีโครงการทราบ อยางนอย 2 วัน กอนดำเนินการ
กอสราง 

(2) ควบคุมยานพาหนะท่ีใชขนสงอุปกรณกอสรางใหปฏิบัติตามกฎจราจร
อยางเครงครดั และจำกัดความเร็วของรถบรรทุกในการขนสงวัสดุกอสราง
ไมใหเกินตามท่ีกฎหมายกำหนด รวมถึงกำหนดน้ำหนักบรรทุกใหไมเกิน 
25 ตัน ในกรณีแลนผานชุมชน หรือบริเวณท่ีออนไหวตอผลกระทบ เชน วัด 
สถานศึกษา สถานพยาบาล เปนตน  

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : จำนวน 2 ดัชนี ไดแก 
1) ความเรว็อนุภาคสงูสุด 
2) ความถี ่
จุดตรวจวัด : จำนวน 5 สถานี ไดแก 
1) อบต.บางน้ำจืด (กม. 0+336) 
2) ศกร. ตำบลนาขา (กม. 8+070) 
3) ศูนยสาธารณสุขชุมชนบานในจอก  
 หมูท่ี 10 (กม. 53+910) 
4) โรงเรียนพัฒนาศึกษา (กม. 60+638) 
5) วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีระนอง  
 (กม.75+267) 
ระยะเวลา : จำนวน 2 ครัง้/ป เปนเวลา 5 วนั
ตอเน่ืองครอบคลมุฤดูฝนและฤดูแลง  
ตลอดระยะกอสราง 
 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -57- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (3) กิจกรรมงานกอสรางทางแยกตางระดับสวนลาง พบวา คาระดับ
ความสั่นสะเทือนมีคาอยูในชวง 0.0002 - 0.4692 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อ
พิ จารณาระดั บผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา ระดับความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหวอยูในระดับ  
“ไมสามารถรับรูได ถึง รูสึกไดเพียงเล็กนอย” โดยระดับความสั่นสะเทือน
ขางตนอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกประเภทอาคาร จึงไมมีผลกระทบ 
 (4) กิจกรรมงานกอสรางทางแยกตางระดับสวนบน พบวา คาระดับ
ความสั่นสะเทือนมีคาอยูในชวง 0.00002 - 0.05538 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อ
พิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา ระดับความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหวอยูในระดับ  
“ไมสามารถรับรูได” โดยระดับความสั่นสะเทือนขางตนอยูในเกณฑมาตรฐานใน
ทุกประเภทอาคาร จึงไมมีผลกระทบ 
 (5) กิจกรรมงานกอสรางอุโมงค พบวา คาระดับความสั่นสะเทือนมีคา
อยูในชวง 0.00003 - 0.03292 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบ
ตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือปองกัน
ผลกระทบตออาคาร พบวา ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง  
ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหวอยูในระดับ “ไมสามารถรับรูได” โดยระดับความ
สั่นสะเทือนขางตนอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกประเภทอาคาร จึงไมมีผลกระทบ 
 
 

(3) ใชแผนยางรองแผนเหล็กสำหรับพื้นถนนช่ัวคราว เพื่อปองกันความสั่นสะเทือน
ท่ีอาจจะเกิดขึ้น 

(4) กรณีท่ีมีกิจกรรมท่ีกอใหเกิดความสั่นสะเทือนอยางตอเน่ืองใกลกับบริเวณ
ชุมชน หรือบริเวณท่ีออนไหวตอผลกระทบ เชน วัด สถานศึกษา สถานพยาบาล 
โดยเฉพาะการขุดเจาะเสาเข็มเพื่อกอสรางสะพาน จำเปนตองปรับลด
พลังงานในการขุดเจาะเสาเข็ม โดยเพิ่มจำนวนครั้งในการขุดเจาะ เพื่อลด
ระดับความสั่นสะเทือนท่ีเกิดขึ้น 

(5) กรณีท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือนท่ีเกิดจาก
กิจกรรมการกอสรางใหหนวยงานเจาของโครงการกำกบัใหผูรับเหมากอสราง
ดำเนินการแกไข และดำเนินการตามข้ันตอนของแผนการประชาสัมพันธ
และรับเรื่องรองเรียนโดยเร็ว 

(6) ตรวจสอบและบำรุงรักษาอุปกรณ/เครื่องจักร ท่ีใชสำหรับงานกอสราง 
ใหอยูในสภาพดีเสมอเพื่อปองกันไมใหเกิดแรงกระแทกท่ีผิดปกติ 

ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -58- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (6) การระเบิดหินบริเวณปากอุโมงค คาระดับความสั่นสะเทือนจากการ
ระเบิดหินบริเวณปากอุโมงคมีคาอยูในชวง 0.375 - 3.267 มิลลิเมตร/วินาที 
เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา ระดับความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหวอยูในระดับ 
“รูสึกไดเพียงเล็กนอย ถึง มีความรูสึกรำคาญ” โดยระดับความสั่นสะเทือน
ขางตนอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกประเภทอาคาร จึงไมมีผลกระทบ 
 (7) การระเบิดหินใตภูเขาหรือในอุโมงค ระดับความสั่นสะเทือนจากการ
ระเบิดหินบริเวณปากอุโมงคมีคาอยูในชวง 0.187 - 1.633 มิลลิเมตร/วินาที 
เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา ระดับความสั่นสะเทือน
จากกิจกรรมการกอสราง ณ บริเวณผูรับท่ีออนไหวอยูในระดับ “รูสึกไดเพียง
เล็กนอย” โดยระดับความสั่นสะเทือนขางตนอยูในเกณฑมาตรฐานในทุกประเภท
อาคาร จึงไมมีผลกระทบ 

• ระยะดำเนนิการ 
 เมื่อคำนวณคาความสั่นสะเทือนการจราจรบนทางหลวงพิเศษ ชวงป พ.ศ. 
2573 - พ.ศ. 2602 พบวา ระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุก ณ บริเวณผูรับ
ท่ีออนไหวมีคาอยูในชวง 0.023 - 0.143 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับ
ผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อ
ปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา ระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุกอยูใน
ระดับ “ไมสามารถรับรูได” ท้ังน้ีระดับความสั่นสะเทือนในทุกกรณีไมมีผลกระทบ
ใด ๆ ตออาคาร จึงไมมีผลกระทบ 

• ระยะดำเนนิการ 
(1) กรณีท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือนท่ีเกิดจาก

จราจรใหหนวยงานเจาของโครงการดำเนินการแกไข และดำเนินการตาม
ขั้นตอนของแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน 

(2) หนวยงานเจาของโครงการตองตรวจสอบผิวจราจรเปนประจำ หากพบวา 
มีสภาพชำรุด ใหเรงดำเนินการซอมแซมเพื่อลดผลกระทบจากความ
สั่นสะเทือนท่ีเกิดจากการจราจรบนพื้นผิวจราจรท่ีชำรุด 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -59- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาบนบก (ทรัพยากรปาไม และสัตวปา) 
2.1.1 ทรัพยากรปาไม 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 กิจกรรมการกอสรางโครงการจำเปนตองรื้อยายหรือแผวถางตนไมออกจาก
พื้นท่ีเขตทางท้ังหมด เพ่ือเตรียมพ้ืนท่ีใหพรอมสำหรับการกอสรางและให
เครื่องจักรกลเขาไปทำงานไดในเขตทาง จะทำพื้นท่ีเกิดการสูญเสียตนไมท้ังหมด 
โดยพื้นท่ีดำเนินงานของโครงการอยูในเขตพื้นท่ีอนุรักษตาง ๆ ดังน้ี 
 - อุทยานแหงชาติแหลมสน     167 ตารางเมตร 
 - อุทยานแหงชาติน้ำตกหงาว     179 ไร 
 - อุทยานแหงชาติหมูเกาะระนอง    268 ไร 
 - ปาสงวนแหงชาตปิาคลองหินกอง และปา 
  คลองมวงกลวง       8 ไร 
 - ปาสงวนแหงชาตปิาพรใุหญ    99  ไร 
 - ปาสงวนแหงชาตปิาพะโตะ ปาปงหวาน  
  และปาปากทรง       680  ไร 
 - ปาสงวนแหงชาติปาละอุน และปาราชกรูด  83  ไร 
 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปาสงวนแหงชาติ  
  ปาคลองหินกอง และปาคลองมวงกลวง  4 ไร 
 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตามพระราชบัญญัติ 
  ปาไม พุทธศักราช 2484 (กฎกระทรวง  13 ไร 
  การขออนุญาตและการอนุญาตทำประโยชน 
  ในเขตปา พ.ศ. 2558) จังหวัดชุมพร  
 
  

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) กำหนดเขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการ

กอสราง การตัดฟนตนไม และแผวถางพรรณพืช ใหดำเนินการเฉพาะ
ภายในเขตพื้นท่ีกอสรางและบริเวณพื้นท่ีท่ีจำเปนเพื่อการกอสรางเทาน้ัน  

(2) ไมควรใชไมตางถ่ินในการปลูกบริเวณแนวเขตทางโดยเด็ดขาด การปลูกปา
ทดแทนใหแสดงขอมูล เชน หนวยงานรับผิดชอบ การประสานงาน
หนวยงานท่ีรับผิดชอบ พื้นท่ีปลูกปาทดแทน การประเมินราคา ใหปลูกตนไม
เสริมตนท่ีตาย ดูแลตนไมท่ีปลูกใหรอดตายและเจริญเติบโตตอเน่ืองไป
อยางนอย 5 ป 

(3) ปองกันการเกิดไฟปาและควบคุมหมอกควัน โดยกำหนดใหมีการจัดทำ
แนวกันไฟ ไมใหมีการเผา และจัดตั้ง/สงเสริมโครงการอาสาสมัครพิทักษ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมในพื้นท่ี เพื่อสรางจิตสำนึกในการ
อนุรักษทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมของประชาชนในพื้นท่ีโครงการ 

(4) ติดตั้งปายประชาสมัพันธเกีย่วกับขอหาม และขอกฎหมายตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของ 
และบทลงโทษในเรื่องของทรัพยากรปาไมในบริเวณพื้นท่ีโครงการ และ
หมูบานใกลเคียง 

(5) กรมทางหลวงประสานงานกับกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช 
กำหนดบริเวณพื้นท่ีกอสรางและกอสรางจุดสกัด/หนวยพิทักษปาและ 
หรือเรือตรวจการณ กรณีพื้นท่ีโครงการอยูในพื้นท่ีลอแหลมตอการเขาไป
บุกรุกพื้นท่ีปา 

 
 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -60- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตามพระราชบัญญัติ  1 ไร 
  ปาไมพุทธศักราช 2484 (กฎกระทรวงการขอ 
  อนุญาตและการอนุญาตทำประโยชนในเขตปา  
  พ.ศ. 2558) จังหวัดระนอง    
 จึงคาดวามีผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศทางลบในระดับสูง 

(6) กรมทางหลวง ดำเนินการย่ืนคำขออนุญาตใชพื้นท่ีตามพระราชบัญญัติ 
ปาสงวนแหงชาติ พ.ศ. 2507 ในเขตพ้ืนท่ีกอสราง ในกรณีมีไมหวงหาม
ประเภท ก ไมหวงหามธรรมดา ตองดำเนินการแจงกรมปาไมเพื่อขออนุญาต
ทำไมในเขตทางหลวงตามพระราชบัญญัติปาไม พ.ศ. 2562 

(7) กรมทางหลวง ประสานงานกับสำนักจัดการทรัพยากรปาไมท่ี 11 (สุราษฎรธานี) 
กรมอุทยานฯ เพื่อดำเนินการสำรวจและจัดทำบัญชีรายช่ือตนไม ตามแนว
เขตทาง โดยบันทึกชนิดตนไม จำนวน ตำแหนง ขอมูลตนไม สถานภาพของ
ตนไมท่ีพบ และแสดงตำแหนงตนไมท่ีถูกตัด 

(8) กรมทางหลวง ตองจัดตั้งโอนงบประมาณในการปลูกปาทดแทนใหแก
กรมปาไม กรมอุทยานฯ และกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง สำหรับ
ปลูกปาทดแทน มีรายละเอียดดังน้ี 

 - อุทยานแหงชาติแหลมสน 167 ตารางเมตร ปลูกปาทดแทน จำนวน  
2 เทาของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ีปลูกปาทดแทน จำนวน 334 
ตารางเมตร   

 - อุทยานแหงชาติน้ำตกหงาว 179 ไร ปลูกปาทดแทน จำนวน 2 เทา
ของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ีปลูกปาทดแทน จำนวน 358 ไร 

 - อุทยานแหงชาติหมูเกาะระนอง 268 ไร ปลูกปาทดแทน จำนวน  
2 เทาของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ีปลูกปาทดแทน จำนวน 536 ไร 

 - ปาสงวนแหงชาติปาคลองหินกอง และปาคลองมวงกลวง 8 ไร ปลูก
ปาทดแทน จำนวน 1 เทาของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ีปลูกปา
ทดแทน จำนวน 8 ไร 

 - ปาสงวนแหงชาติปาพรุใหญ 99 ไร ปลูกปาทดแทน จำนวน 1 เทา
ของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ีปลูกปาทดแทน จำนวน 99 ไร 

 
 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -61- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 - ปาสงวนแหงชาติปาพะโตะ ปาปงหวาน และปาปากทรง 680 ไร ปลูกปา

ทดแทน จำนวน 1 เทาของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ีปลูกปาทดแทน 
จำนวน 680 ไร 

 - ปาสงวนแหงชาติปาละอุน และปาราชกรูด 83 ไร ปลูกปาทดแทน 
จำนวน 1 เทาของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ีปลูกปาทดแทน จำนวน 
83 ไร 

 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปาสงวนแหงชาติ ปาคลองหินกอง และปา
คลองมวงกลวง 4 ไร ปลูกปาทดแทน จำนวน 20 เทา ของพื้นท่ีเขตทาง 
คิดเปน พื้นท่ีปลูกปาทดแทน จำนวน 80 ไร 

 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตามพระราชบัญญัติปาไม พุทธศักราช 2484 
(กฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนุญาตทำประโยชนในเขตปา 
พ.ศ. 2558) จังหวัดชุมพร 13 ไร ปลูกปาทดแทน จำนวน 20 เทา
ของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ีปลูกปาทดแทน จำนวน 260 ไร 

 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตามพระราชบัญญัติปาไม พุทธศักราช 2484 
(กฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนุญาตทำประโยชนในเขตปา 
พ.ศ. 2558) จังหวัดระนอง 1 ไร ปลูกปาทดแทน จำนวน 20 เทา 
ของพื้นท่ีเขตทาง จำนวน 20 เทา ของพื้นท่ีเขตทาง คิดเปนพื้นท่ี
ปลูกปาทดแทน จำนวน 20 ไร 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบตอทรัพยากรปาไม 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -62- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
2.1.2 ทรัพยากรสัตวปา   

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 ผลการประเมินผลกระทบจากโครงการสะทอนใหเห็นวา พ้ืนท่ีโครงการและ
พื้นท่ีอนุรักษโดยรอบ เชน เขตรักษาพันธุสัตวปาควนแมยายหมอน และอุทยาน
แหงชาติหงาว ยังคงเปนภูมิทัศนธรรมชาติท่ีมีความสำคัญสูงตอความหลากหลาย
ทางชีวภาพของภาคใตฝงอันดามัน โดยพบสัตวเลี้ยงลูกดวยนมไมนอยกวา  
45 ชนิด รวมท้ังสัตวปกอยางนอย 157 ชนิด ตลอดจนสัตวเลื้อยคลานและ 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบกอีกหลายชนิด ซึ่งครอบคลุมตั้งแตสัตวผูลาระดับสูง 
สัตวกีบขนาดใหญ สัตวทะเลหายาก นกอพยพ นกปาชายเลน ไปจนถึงสัตวท่ีพึ่งพา
พื้นท่ีชุมน้ำและปาดิบช้ืนอยางเฉพาะเจาะจง  
 สัตวท่ีไดรับผลกระทบสูงท่ีสุด คือ กลุมท่ีตองพึ่งพาปาตอเน่ือง ระบบนิเวศ
ชายฝง หรือพื้นท่ีชุมน้ำเฉพาะ เชน ชางปา สมเสร็จ กระทิง ลิ่นชวา เสือลายเมฆ 
หมีหมา นาก พะยูน โลมาอิรวดี โลมาหลังโหนก รวมถึงนกปาชายเลน นกชายเลน 
และนกอพยพหลายชนิด เน่ืองจากโครงการมีแนวโนมทำใหเกิดการสูญเสีย
ถ่ินอาศัย การแตกกระจายของผืนปา (fragmentation) การลดลงของไมใหญ
และโพรงรัง การเปลี่ยนแปลงพ้ืนท่ีชุมน้ำและชายฝง ตลอดจนการเพิ่มข้ึนของแสง 
เสียง มลพิษ และกิจกรรมมนุษย ซ่ึงสงผลท้ังตอการหาอาหาร การสืบพันธุ และ
การเคลื่อนท่ีของสัตวปาในระดับภูมิทัศน  
 กลุมสัตวปาปาดิบช้ืนและสัตวอาศัยเรือนยอดไม เชน ชะนีมือขาว คางแวนถิ่นใต 
ลิงเสน นกเงือก นกหัวขวาน และนกกินผลไมหลายชนิด มีความออนไหวสูงตอ
การลดลงของการเช่ือมตอของเรือนยอด (canopy connectivity) และการตัด
ไมใหญ เน่ืองจากตองใชเรือนยอดไมตอเน่ืองในการเคลื่อนท่ี ทำรัง และหาอาหาร 
ขณะท่ีสัตวกึ่งน้ำและสัตวชายฝง เชน นาก งูน้ำ เตาทะเล นกชายเลน และนก
ปาชายเลน ไดรับผลกระทบโดยตรงจากการขุดลอกรองน้ำ การถมพื้นท่ีชายฝง 
และการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ ซ่ึงอาจทำใหแหลงอาหารและพื้นท่ีสืบพันธุ

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
1) หลีกเลี่ยงการกอสรางอุโมงคผานพื้นท่ีภูเขาในเวลากลางคืนเพื่อมิใหแสงไฟ

และเสียงเครื่องยนตรบกวนการหากินของสัตวปาท่ีหากินในเวลากลางคืน 
ขณะเดียวกันยังเปนการหลีกเลี่ยงการรบกวนการพักผอนของสัตวปาท่ี
ออกหากินในเวลากลางวัน 

2) ทำรั้วกั้นสัตวบริเวณทางเขา-ออกอุโมงค เพื่อปองกันสัตวปาไมใหเขาไปใน
อุโมงค 

มาตรการทั่วไป 
1) วางแผนการขนยายวัสดุอุปกรณกอสรางขนาดใหญไปยังพื้นท่ีกอสราง 

โดยเฉพาะชวงพื้นท่ีปาสงวนแหงชาติ และพื้นท่ีอุทยานแหงชาติ ท่ีโดยใช
ระยะเวลาใหนอยท่ีสุด และดําเนินการอยางระมัดระวัง เพื่อความปลอดภัย
จากการตกหลนซ่ึงอาจทําใหเกิดเสียงและความสั่นสะเทือน  

2) หลีกเลี่ยงการดำเนินกิจกรรมใด ๆ ในระหวางเวลา 17.00-08.00 น. 
โดยเฉพาะชวงพื้นท่ีปาสงวนแหงชาติ และพื้นท่ีอุทยานแหงชาติ เพื่อมิให
แสงไฟและเสียงเครื่องจักรกลและเครื่องยนตรบกวนการหากนิของสตัวปา
ท่ีหากินกลางคืน ขณะเดียวกันก็เปนการหลีกเลี่ยงการรบกวนการพักผอน
ของสัตวปาท่ีออกหากินเวลากลางวันและพักผอนกลางคืน  

3) การตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืชใหดำเนินการเฉพาะท่ีจำเปนเพื่อ
การกอสราง เมื่อดำเนินการเสร็จสิ้นในแตละบริเวณใหรวบรวมลำตนและ
กิ่งไมวางเปนกอง ๆ กระจายหางกัน โดยช้ันลางของแตละกองเปนลำตน 
ท่ีถูกตัดและวางกิ่งไมทับไวดานบนใหกองสุมท้ิงไวระยะเวลาหน่ึงเพ่ือให
สัตวปาขนาดเล็กใชเปนท่ีหลบซอนพรางตัว และปรับสภาพรางกายกอน
จะเคลื่อนยายหลบเลี่ยงออกไป 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : ศึกษาสัตวปา 4 กลุม ไดแก 
1) สัตวเลี้ยงลกูดวยนม 
2) นก 
3) สัตวเลื้อยคลาน 
4) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 
จุดตรวจวัด : บริเวณพื้นท่ีศึกษาโครงการใน
ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
และพื้ นท่ีอุทยานแห งชาติ  3 กิ โลเมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ไดแก 
1) อุทยานแหงชาติน้ำตกหงาว 
2) อุทยานแหงชาติหมูเกาะระนอง  
3) อุทยานแหงชาติแหลมสน  
4) เขตรักษาพันธุสัตวปาควนแมยายหมอน 
5) ปาสงวนแหงชาติปาเลนคลองทาทอง และ 

ปาเลนคลองบางมดุ  
6) ปาสงวนแหงชาตปิาพรใุหญ  
7) ปาสงวนแหงชาตปิาพะโตะ ปาปงหวาน 

และปาปากทรง  
8) ปาสงวนแหงชาตปิาคลองหินกอง  

และปาคลองมวงกลวง  
9) ปาสงวนแหงชาตปิาละอุน และปาราชกรูด  

ปาชายเลนในเขตปาคลองหินกอง  
และปาคลองมวงกลวง  



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -63- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
ลดลงอยางมีนัยสำคัญ  
 ในดานระบบนิเวศ ผลกระทบไมไดจำกัดเพียงการลดจำนวนชนิดพันธุ  
แตยังอาจกระทบตอหนาท่ีทางนิเวศวิทยาของสัตวปาในระยะยาว เชน การกระจาย
เมล็ดพันธุโดยนกเงือก คาง และสัตวกินผลไม การควบคุมประชากรสัตวเหย่ือโดย
เสือและสัตวผูลา การควบคุมแมลงโดยนกกินแมลง รวมถึงการรักษาสมดุลของ
ระบบนิเวศชายฝงและพ้ืนท่ีชุมน้ำ หากสัตวกลุมสำคัญเหลาน้ีลดลง อาจสงผล
ตอกระบวนการฟนตัวของปา ความสมบูรณของระบบนิเวศและเสถียรภาพของ
หวงโซอาหารในระยะยาว  
 แมวาสัตวบางชนิด เชน คางคกบาน จิ้งจกบาน นกกระจอกบาน นกพิราบ 
และสัตวท่ีปรับตัวกับพื้นท่ีเปดหรือชุมชนไดดี จะไดรับผลกระทบต่ำหรืออาจเพิ่ม
จำนวนขึ้นในพื้นท่ีรบกวน แตการเพิ่มขึ้นของชนิดสิ่งมีชีวิต (generalist) เหลาน้ี
มักสะทอนถึงการเสื่อมโทรมของระบบนิเวศและการลดลงของชนิดเฉพาะถ่ินท่ีมี
ความออนไหวสูงกวา ดังน้ัน การเปลี่ยนแปลงโครงสรางชุมชนสัตวปาอาจเปน
สัญญาณสำคัญของการเปลี่ยนแปลงเชิงนิเวศในระดับภูมิทัศนของพื้นท่ีภาคใตฝง
อันดามันในอนาคต  
 ผลการศึกษาช้ีวา โครงการมีศักยภาพกอใหเกิดผลกระทบตอสัตวปาและ
ระบบนิเวศในหลายมิติ ท้ังในระดับชนิดพันธุ ระดับประชากร และระดับภูมิทัศน 
โดยเฉพาะตอสตัวหายาก สัตวใกลสญูพันธุ และชนิดท่ีตองพึง่พาถิ่นอาศัยเฉพาะสูง 
ดังน้ัน การพัฒนาโครงการควรใหความสำคัญกับมาตรการลดผลกระทบอยาง
เขมงวด เชน การรักษาความเช่ือมโยงของผืนปา การจัดทำทางเช่ือมพื้นปา 
(wildlife corridor) การปองกันสัตวถูกรถชนบนทองถนน (roadkill) การควบคุม
แสงและเสียง การอนุรักษปาชายเลนและพ้ืนท่ีชุมน้ำ รวมถึงระบบติดตามผลกระทบ
ระยะยาว เพื่อคงไวซ่ึงความสมบูรณของระบบนิเวศและความหลากหลาย 
ทางชีวภาพของภูมิภาคน้ีในอนาคต  
 จึงคาดวามีผลกระทบตอทรัพยากรสตัวปาทางลบในระดับสูง 

4) ไมควรกดแตรหรือเหยียบคันเรงรถใหเกิดเสียงดังโดยไมจําเปน โดยเฉพาะ
ชวงพื้นท่ีปาสงวนแหงชาติ และพื้นท่ีอุทยานแหงชาติ 

5) กอนดำเนินการกอสรางบริเวณพ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติ และพื้นท่ีอุทยาน
แหงชาติ ใหดำเนินการสำรวจพื้นท่ีกอสราง เพื่อคนหาแหลงหลบซอนตัว 
รวมท้ังรังและโพรงของสัตวปาท่ีพ้ืนลางปา โพรงท่ีลำตนไม โพรงใตดิน ตาม
ซอกชองวางของวัสดุตาง ๆ และจัดสงเจาหนาท่ีดำเนินการชวยเหลือและนำไป
ปลอยสูธรรมชาติในพื้นท่ีใกลเคียงตอไป 

6) ระหวางการตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืช หากพบเห็นสัตวปาตองให
โอกาสกับสัตวปาไดหลบเลี่ยงออกไปจากพื้นท่ีไดอยางปลอดภัย หรือ
ชวยเหลือและนำไปปลอยในพื้นท่ีหางออกไปจากแนวเขตทางและอยูหาง
จากพื้นท่ีกอสราง และไมตัดฟนตนไมท่ีมีนกกำลังสรางรัง (ท้ังรังประเภท
ใชวัสดุตาง ๆ และโพรงรังท่ีลำตน) วางไข เลี้ยงดูลูกออน ตองใหโอกาสกับ
นกดำเนินกิจกรรมดังกลาวใหแลวเสร็จ และกำหนดขอหามมิใหมีการ
ลักลอบลาสัตวปาอยางเขมงวดพรอมท้ังกำหนดโทษตอผูท่ีฝาฝนไวดวย  

 

10) ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตามพระราชบัญญัต ิ
ปาไม พุทธศักราช 2484 ทองท่ีตำบล 
บางน้ำจืด อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร  

11) ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตาม
พระราชบญัญตัิปาไม พุทธศักราช 2484 
ทองท่ีตำบลราชกรดู อำเภอเมืองระนอง 
จังหวัดระนอง 

ระยะเวลา : พื้น ท่ีปาสงวนแหงชาติ  พื้น ท่ี
อุทยานแหงชาติ และพื้นท่ีปาชายเลน สำรวจ  
3 ครั้ง/ป ครอบคลุมฤดูรอน ฤดูฝน และฤดูหนาว 
ตลอดระยะกอสราง  
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจางบุคคล
ท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -64- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 เสียงเครื่องยนตของยานพาหนะประเภทตาง ๆ และเสียงจากผิวยางลอ
รถยนตลักษณะตาง ๆ ท่ีเสียดสีกับพ้ืนผิวถนนท่ีสัญจรไปบนทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง รบกวนการดำรงชีวิตของสัตวปาบางชนิดท้ังในชวงเวลากลางวัน
และกลางคืน โดยเสียงดังกลาวอาจเปนนิเวศวิทยาเชิงขมขูตอวิถีชีวิตของสัตวปา 
โดยรบกวนตอสัตวปาท่ีหลบเลี่ยงออกจากพื้นท่ีแนวเขตทางตั้งแตระยะ
เตรียมการกอสรางและระยะกอสรางท่ียังอาศัยอยูหางจากแนวเขตทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองและสงผลทำใหพ้ืนท่ีหากินของสัตวปาลดลงมากข้ึน จึงคาด
วาเปนผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 
 สัตวปาอาจไดรับภัยท้ังโดยตรงและโดยทางออม จากยานพาหนะประเภท
ตาง ๆ ท่ีสัญจรอยูบนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองเพราะพยายามเคลื่อนท่ีขาม
ผานทางพิเศษระหวางเมือง การบาดเจ็บหรือเสียชีวิต (road kill) ของสัตวปาท่ี
อาจไดรับอุบัติเหตุจากยานพาหนะท่ีเคลื่อนผานไป-มา มีความจำเปนอยางย่ิงท่ี
ตองมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตอไป ท้ังน้ีเพราะสมาชิกบางตัวของสัตวปา
ปรับตัวเคลื่อนยายขามหรือไมขามทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (road avoidance) 
โดยขึ้นอยูกับปจจัยท่ีสำคัญคือ พฤติกรรมหลีกเลี่ยงทางพิเศษระหวางเมือง 
ไดแก ความสามารถเคลื่อนท่ีหลีกเลี่ยงยานพาหนะ หลีกเลี่ยงเสียง และ
หลีกเลี่ยงพื้นผิวถนน เปนตน และสภาพสิ่งปกคลุมสองขางทางพิเศษ จึงคาดวา
เปนผลกระทบทางลบระดบัปานกลาง 
 พื้นท่ีเปดโลงแนวทางพิเศษและผิวคันทางในชวงฤดูฝนจะทำใหมีปริมาณน้ำ
จากคันทางมากข้ึนและไหลเร็วและแรง จะเกิดการกัดเซาะและพังทลายของ
ดิน/หิน/กรวดออกสูสภาพแวดลอมในพ้ืนท่ีตอเน่ืองจากริมไหลทางหรือไกล
ออกไปตามเครือขายรองน้ำ/ทางน้ำหลากของลำคลอง ผลกระทบจากระบบ
ระบายน้ำท่ีมีสารเคมีปนเปอนของทางพิเศษระยะดำเนินการท่ีอาจรั่วไหลลงสู

• ระยะดำเนนิการ 
- หากพบสัตวปาโดยเฉพาะสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกและสัตวเลื้อยคลาน ขณะ

เคลื่อนยายเขามาในเขตทาง (Right of Way) ใหเคลื่อนยายสัตวดังกลาว
ออกจากพื้นท่ี โดยนำไปปลอยในพื้นท่ีปลอดภัยในพื้นท่ีตอเน่ืองจากริม
ไหลทาง โดยพิจารณาเขาชวยเหลือหรือไมชวยเหลือ อยางไรก็ตามตอง
คำนึงถึงความปลอดภัยและอุบัติเหตุขณะปฏิบัติงานดังกลาวดวย 

• ระยะดำเนนิการ 
ดัชนีตรวจวัด : ศึกษาสัตวปา 4 กลุม ไดแก 
1) สัตวเลี้ยงลกูดวยนม 
2) นก 
3) สัตวเลื้อยคลาน 
4) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 
จุดตรวจวัด : บริเวณพื้นท่ีศึกษาโครงการใน
ระยะ 500 เมตร จากกึง่กลางแนวเสนทางโครงการ 
และพื้นท่ีอุทยานแหงชาต ิ3 กิโลเมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ไดแก 
1) อุทยานแหงชาติน้ำตกหงาว 
2) อุทยานแหงชาติหมูเกาะระนอง  
3) อุทยานแหงชาติแหลมสน  
4) เขตรักษาพันธุสัตวปาควนแมยายหมอน 
5) ปาสงวนแหงชาตปิาเลนคลองทาทอง  

และปาเลนคลองบางมดุ  
6) ปาสงวนแหงชาตปิาพรใุหญ  
7) ปาสงวนแหงชาตปิาพะโตะ ปาปงหวาน 

และปาปากทรง  
8) ปาสงวนแหงชาตปิาคลองหินกอง  

และปาคลองมวงกลวง  
9) ปาสงวนแหงชาตปิาละอุน และปาราชกรูด 

ปาชายเลนในเขตปาคลองหินกอง  
และปาคลองมวงกลวง  
 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -65- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
แหลงน้ำในลำคลอง/รองน้ำ สงผลกระทบตอสัตวปาประเภทสัตวสะเทินน้ำ
สะเทินบกและท่ีดำรงชีวิตเปนสัตวน้ำ จึงคาดวาเปนผลกระทบทางลบระดับ 
ปานกลาง 

10) ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตาม
พระราชบัญญตัิปาไม พุทธศักราช 2484 
ทองท่ีตำบลบางน้ำจืด อำเภอหลงัสวน 
จังหวัดชุมพร  

11) ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตาม
พระราชบัญญัติปาไม พุทธศักราช 2484 
ทองท่ีตำบลราชกรดู อำเภอเมืองระนอง 
จังหวัดระนอง 

ระยะเวลา : พื้น ท่ีป าสงวนแหงชาติ  พื้นท่ี
อุทยานแหงชาติ และพื้นท่ีปาชายเลน สำรวจ 3
ครั้ง/ป ครอบคลุมฤดูรอน ฤดูฝน และฤดูหนาว 
ในชวง 2 ปแรก หลังจากน้ันติดตามทุกปท่ี 5, 
10, 15, 20, 25 และ 30 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 

2.2  นิเวศวิทยาทางน้ำ 
2.2.1 แหลงน้ำผิวดิน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ผลกระทบจากการกอสรางโครงการ 
 (1) ผลกระทบจากการกอสรางโครงการ กิจกรรมการแผวถาง การปรับ
พื้นท่ี ดินตัดและดินถม การบดอัด ทำใหพ้ืนท่ีมีลักษณะเปดโลงไมมีสิ่งปกคลุมดิน 
จะกลายเปนแหลงกำเนิดตะกอนดิน กรณีท่ีฝนตกจะเกิดการชะลางหนาดินและ
พัดพาตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ สำหรับกิจกรรมท่ีกอสรางตัดผานลำน้ำดังกลาว
อาจจะสงผลใหเกิดความขุนในแหลงน้ำเพิ่มข้ึนจากปกติ ทำใหเกิดการรบกวน
การดำรงชีวติของสิ่งมชีีวิตในน้ำ โดยสารแขวนลอยท่ีเกิดจากตะกอนดิน จะมีผล

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ปฏิบัติตามมาตรการดานคุณภาพน้ำผิวดินในระยะกอสรางอยางเครงครัด 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : จำนวน 5 ดัชนี ไดแก 
1) แพลงกตอนพืช  
2) แพลงกตอนสัตว  
3) ปลา  
4) สัตวหนาดิน  
5) พรรณไมน้ำ 
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 -66- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
ตอการระคายเคืองเหงือกของสัตวน้ำ ทำใหการหายใจโดยการแลกเปลี่ยน
ออกซิเจนทางเหงือกของสัตวน้ำลดลงได จึงคาดวาสงผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง 
   กิจกรรมการกอสรางของโครงการตัดผานแหลงน้ำ อาจมีเศษวัสดุ
กอสรางท่ีอาจตกหรือรวงหลนลงสูแหลงน้ำได สงผลใหมีความขุนเพิ่มข้ึน 
เน่ืองจากของแข็งแขวนลอยท่ีมาจากตะกอนดินแลว ยังทำใหแหลงน้ำเปลี่ยน
สภาพจากน้ำไหลเปนน้ำน่ิงและอาจทำใหสิ่งมีชีวิตท่ีชอบอาศัยอยูในสภาพน้ำน่ิง
เพิ่มจำนวนมากข้ึน ท้ังน้ี หากในแหลงน้ำมีปริมาณแพลงกตอนพืชและพืชน้ำ
เกิดข้ึนจำนวนมาก หากเกิดการเนาสลายจะทำใหเกิดผลเสียดานอื่น เชน น้ำมี
กลิ่นเหม็น มีสีไมเหมาะสมแกการใชประโยชนได จึงคาดวาสงผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง 
 (2) ผลกระทบจากตะกอนดิน กิจกรรมท่ีคาดวาจะเกิดตะกอนดินในน้ำ
ผิวดินท่ีอยูใกลแนวเสนทางโครงการ ไดแก กิจกรรมการแผวถางปรับพื้นท่ี  
การตัดถมดิน การขุดเจาะ ซ่ึงจะทำใหเกิดการชะลางตะกอนดินและรวงหลน
ของเศษวัสดุลงสูแหลงน้ำผิวดินท่ีอยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการได โดยเฉพาะ
บริเวณท่ีมีการกอสรางงานดินตัดและดินถม มีการกองดินและการขนดิน จึงมี
โอกาสเกิดการรวงหลนของเศษดิน เศษวัสดุ หรือการชะลางของตะกอนดินลงสู
แหลงน้ำ โดยเฉพาะอยางย่ิงหากมีการดำเนินการดังกลาวในชวงฤดูฝน (ระหวาง
กลางเดือนพฤษภาคม-กลางเดือนตุลาคม) จะเกิดการชะลางและพัดพาตะกอน
ดินลงสูแหลงน้ำและเกิดการฟุงกระจายของตะกอนดินในแหลงน้ำ ซ่ึงอาจสงผล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำได จึงคาดวาจะมีผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำในระดับปานกลาง  
 
 
 

จุดตรวจวัด : จำนวน 4 สถานี ไดแก 
1) คลองบางมดุ (กม.3+519) 
2) คลองอา (กม.32+829) 
3) แมน้ำหลังสวน (กม.44+657) 
4) คลองราชกรูด (กม.70+890) 
ระยะเวลา : จำนวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมฤดูฝน 
และฤดูแลง ตลอดระยะกอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (3) ผลกระทบจากน้ำเสียจากสำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงาน 
สำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงาน มีท้ังหมด 4 แหง โดยการดำเนิน
กิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงานแตละแหงมีเจาหนาท่ี
และคนงานกอสรางท้ังหมดประมาณ 200 คน โดยคาดวาจะมีปริมาณน้ำเสียจะ
เกิดข้ึน 32 ลูกบาศกเมตร/วัน (แนวทางการจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการหรือกิจการดานอาคาร การจัดสรรท่ีดินและบริการชุมชน, 
2560) การดำเนินกิจกรรมภายในหนวยกอสราง อาจสงผลกระทบตอการปนเปอน
น้ำเสียและขยะมูลฝอยจากบานพักคนงานกอสรางและอาคารสำนักงานควบคุม
การกอสรางลงสูแหลงน้ำ ซ่ึงน้ำเสียเหลาน้ีมีสารอินทรียเปนองคประกอบหลัก 
จนทำใหสภาพแหลงน้ำผิวดินบริเวณท่ีอยูใกลกับพื้นท่ีตั้งหนวยกอสราง มีสภาพ
เสื่อมโทรมลง เน่ืองจากมีสารอินทรียท่ีเพ่ิมสูงข้ึนในรูปของบีโอดี (BOD) จะ
สงผลใหสาหรายบางชนิดท่ีทนตอสภาพมลพิษไดดีเจริญเติบโตอยางรวดเร็ว ซ่ึง
ความหนาแนนของสาหรายอาจบดบังการสองผานของแสงอาทิตย สงผล
กระทบตอการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำน้ัน จึงคาดวาสงผลกระทบทางลบใน
ระดับปานกลาง 

• ระยะดำเนนิการ 
 (1) การปนเปอนน้ำท้ิงจากอาคารดานเก็บคาผานทาง อาคารดานเก็บ
คาผานทางของโครงการ เพื่อควบคุมดานเก็บคาผานทาง โดยจะมีปริมาณน้ำ
เสียท่ีเกิดข้ึนจากอาคารดานเก็บคาผานทาง คิดอัตราการใชน้ำ 100 ลิตร/คน/
วัน โดยคิด ½ ของอัตราการใชน้ำ 200 ลิตร/คน/วัน เน่ืองจากพนักงานไป-กลับ 
(แนวทางการจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการหรือ
กิจการดานอาคาร การจัดสรรท่ีดินและบริการชุมชน, 2560) โดยมีปริมาณน้ำ
เสียนอยมาก และน้ำเสียดังกลาวจะถูกรวบรวมและบำบัดตามหลักสุขอนามัย
กอนปลอยลงสูแหลงน้ำ โดยกำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบ
เกรอะ-กรองไรอากาศ จึงคาดวามีผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ำทางลบในระดับต่ำ 

• ระยะดำเนนิการ 
- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมดานน้ำผิวดนิ

อยางเครงครดั 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (2) การปนเปอนน้ำทิ้งจากจุดพักรถ  
   1) ตำแหนงที่ 1 บริเวณ กม. 17+700 มีลักษณะเปนท่ีพักริมทาง
ขนาดเล็ก มีเน้ือท่ีประมาณ 10 ไร ประกอบดวย พ้ืนท่ีจอดรดยนตท่ัวไป 167 คัน 
พื้นท่ีจอดรถบรรทุกหรือรถขนาดใหญรวม 50 คัน หองน้ำ หองสวม หองเปลี่ยน
ผาออมสำหรับเด็ก รวมถึงสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีจำเปน ซ่ึงการประเมินผล
กระทบจะคาดการณปริมาณน้ำเสียในกรณีท่ีเลวรายสุด (Worst Case) ในปท่ี 30 
ของระยะดำเนินการ (ป 2602) มีปรมิาณน้ำเสียท้ังหมด 195.072 ลูกบาศกเมตร/
วัน โดยน้ำเสียดังกลาวจะถูกรวบรวมและบำบัดตามหลักสุขอนามัยกอนปลอย
ลงสูแหลงน้ำ โดยกำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะ- 
กรองไรอากาศ จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
   2) ตำแหนงที่ 2 บริเวณ กม.40+200 มีลักษณะเปนท่ีพักริมทาง
ขนาดใหญ มีเน้ือท่ีประมาณ 77 ไร ประกอบดวย พื้นท่ีจอดรถยนตท่ัวไปรวม 
410 คัน พื้นท่ีจอดรถบรรทุกหรือรถขนาดใหญรวม 87 คัน หองน้ำ หองสวม
หองเปลี่ยนผาออมสำหรับเด็ก รวมถึงสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีจำเปน ซ่ึงการ
ประเมินผลกระทบจะคาดการณปริมาณน้ำเสียในกรณีท่ีเลวรายสุด (Worst Case) 
ในปท่ี 30 ของระยะดำเนินการ (ป 2602) มีปริมาณน้ำเสียท้ังหมด 325.008 
ลกูบาศกเมตร/วัน โดยน้ำเสียดังกลาวจะถูกรวบรวมและบำบัดตามหลักสุขอนามัย
กอนปลอยลงสูแหลงน้ำ โดยกำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบ
เกรอะ-กรองไรอากาศ จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
  3) ตำแหนงที่ 3 บริเวณ กม.51+700 มีลักษณะเปนท่ีพักริมทาง
ขนาดเล็ก มีเน้ือท่ีประมาณ 11 ไร ประกอบดวย พื้นท่ีจอดรถยนตท่ัวไปรวม  
140 คัน พื้นท่ีจอดรถบรรทุกหรือรถขนาดใหญรวม 40 คัน หองน้ำ หองสวม 
หองเปลี่ยนผาออมสำหรับเด็ก รวมถึงสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีจำเปน ซ่ึงการ
ประเมิน ผลกระทบจะคาดการณปริมาณน้ำเสียในกรณีท่ีเลวรายสุด (Worst Case) 

  



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -69- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
ในปท่ี 30 ของระยะดำเนินการ (ป 2602) มีปริมาณน้ำเสียท้ังหมด 271.840 
ลูกบาศกเมตร/วัน โดยน้ำเสียดังกลาวจะถูกรวบรวมและบำบัดตามหลัก
สุขอนามัยกอนปลอยลงสูแหลงน้ำ โดยกำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง 
 (3) การปนเปอนจากน้ำชะลางผิวจราจร ในระยะดำเนินการ แหลงน้ำ
ท่ีโครงการพาดผานและแหลงน้ำบริเวณใกลเคียงอาจไดรับน้ำชะลางผิวจราจร
จากทางยกระดับ ซ่ึงอาจมีการปนเปอนดวยเศษดิน ฝุน ไอเสีย น้ำมัน เปนตน 
เมื่อเกิดการชะน้ำฝนจากทางยกระดับอาจถูกระบายลงระบบระบายน้ำระดับดิน
ดวยทอ สวนน้ำฝนจากถนนระดับพ้ืนดินจะถูกระบายลงสูทอระบายน้ำขางทาง 
กอนระบายไปสูทางน้ำธรรมชาติหรือระบบระบายน้ำเดิมท่ีเหมาะสม โอกาสท่ี
จะเกิดการปนเปอนตอคุณภาพน้ำท่ีแนวสายทางโครงการตัดผานและแหลงน้ำ
ใกลเคียงโครงการโดยตรงจึงนอย ประกอบกับแหลงน้ำบริเวณใกลเคียงโครงการ 
จัดอยูในน้ำผิวดินประเภทท่ี 2 และประเภทท่ี 4 จึงคาดวามีผลกระทบตอ
คุณภาพน้ำผิวดินทางลบในระดับต่ำ 

  

2.2.2 แหลงน้ำทะเล 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการแนวเสนทางโครงการไมตัดผานทะเล และ
ไมมีกิจกรรมกอสรางในทะเล จึงไมสงผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ำทะเล 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการแนวเสนทางโครงการไมตัดผานทะเล และ
ไมมีกิจกรรมกอสรางในทะเล จึงไมสงผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ำทะเล 
 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมดานน้ำผิวดนิ

อยางเครงครดั 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -70- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
2.3 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 จากการตรวจสอบพื้นท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ำบริเวณพื้นท่ีดำเนินการโครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร-ระนอง ตลอดแนวเสนทางโครงการ 
พบวา พื้นท่ีสวนใหญอยูในช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ัน 4 จำนวน 2,322 ไร รองลงมา
อยูในช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ัน 3 จำนวน 1,425 ไร ช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ัน 5 จำนวน 
1,170 ไร ช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ัน 2 จำนวน 471 ไร และช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ัน 1A 
จำนวน 9 ไร  
 กิจกรรมโครงสรางทางยกระดับและสะพาน กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง 
กิจกรรมโครงสรางทางยกระดับและสะพาน กิจกรรมการกอสรางอุโมงค
บางสวน ดำเนินการในพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ัน 1A และลุมน้ำช้ัน 2 รวมกัน
จำนวน 480 ไร เปนการใชประโยชนท่ีดินในพ้ืนท่ีลุมน้ำท่ีไมสอดคลองกับ
มาตรการการใชท่ีดินในเขตลุมน้ำภาคใต ซ่ึงตามมาตรการฯ พื้นท่ีดังกลาว 
ควรสงวนไวเปนพื้นที่ตนน้ำลำธาร จึงคาดวาสงผลกระทบตอพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุมน้ำทางลบในระดับมาก 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ปฏิบัติตามมาตรการดานทรัพยากรปาไม ทรัพยากรดิน และน้ำผิวดิน 

ในระยะกอสรางอยางเครงครัด 
(2) ปฏิบัติตามแนวทางท่ีกำหนดตามมาตรการการใชท่ีดินในเขตลุมน้ำตามมติ

คณะรัฐมนตรีท่ีเกี่ยวของอยางเครงครัด 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบตอพื้นท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ำ 
 
 
 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -71- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
2.4 พื้นที่ชุมน้ำ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 จากการตรวจสอบพ้ืนท่ีชุมน้ำบริเวณพ้ืนท่ีดำเนินการโครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร-ระนอง ตลอดแนวเสนทางโครงการ พบพื้นท่ีชุมน้ำ
ท่ีมีความสำคัญระหวางประเทศ (Ramsar site) จำนวน 1 แหง คือ พื้นท่ีอุทยาน
แหงชาติแหลมสน-ปากแมน้ำกระบุรี-ปากคลองกะเปอร โดยกิจกรรมโครงสราง 
ทางยกระดับและสะพาน กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง กิจกรรมโครงสราง
ทางยกระดับและสะพาน กิจกรรมการกอสรางอุโมงคบางสวน ดำเนินการในพื้นท่ี
ชุมน้ำท่ีมีความสำคัญระหวางประเทศ (Ramsar site) พื้นท่ีอุทยานแหงชาติ
แหลมสน-ปากแมน้ำ กระบุร-ีปากคลองกะเปอร เปนการใชประโยชนท่ีดินในพื้นท่ี
ชุมน้ำท่ีมีความสำคัญระหวางประเทศ (Ramsar site) ท่ีไมสอดคลองกับ
มาตรการอนุรักษพื้นท่ีชุมน้ำ มติคณะรัฐมนตรี วันท่ี 3 พฤศจิกายน 2552 ซ่ึง
ตามมาตรการฯ พื้นท่ีดังกลาวประกาศกำหนดใหพื้นท่ีชุมน้ำท่ีเปนสาธารณะทุก
แหงท่ัวประเทศ โดยเฉพาะพื้นท่ีชุมน้ำแหลงน้ำจืดเปนพื้นที่สีเขียวและมิใหสวน
ราชการเขาไปใชประโยชน เพื่อสงวนไวเปนแหลงรองรับน้ำและกักเก็บตอไป 
จึงคาดวาสงผลกระทบตอพ้ืนท่ีชุมน้ำทางลบในระดับมาก 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ปฏิบัติตามมาตรการดานคุณภาพน้ำผิวดินในระยะกอสรางอยางเครงครัด 
(2) ปฏิบัติตามมาตรการอนุรักษพื้นท่ีชุมน้ำท่ีมีความสำคัญระดับชาติและ

ระดับนานาชาติ ของกรมทรัพยากรน้ำ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบพื้นท่ีชุมน้ำ 
 
 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -72- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 การคมนาคมขนสง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 (1) ผลกระทบจากรถบรรทุกคนงาน ชวงระหวางการกอสรางของโครงการ 
จะตองมีการเดินทางขนสงคนงานมาในพื้นท่ีโครงการ โดยบานพักคนงาน
กอสรางจะอยูบริเวณถนนโดยรอบโครงการ ซ่ึงการเดินทางสวนใหญจะเปนการ
เดินทางในชวงเวลาเรงดวนเชาและชวงเวลาเรงดวนเย็น มีเจาหนาท่ีและคนงาน
กอสรางท้ังหมดประมาณ 800 คน มีท้ังหมด 4 แหง ซ่ึงจะแบงเปนชวง ๆ 
ระยะหางกันประมาณ 20 กิโลเมตร โดยการดำเนินกิจกรรมแตละแหง 
รถบรรทุกคนงานขนาดเล็ก 1 เท่ียว สามารถบรรทุกคนงานไดประมาณ 25 คน 
จากคนงานท้ังหมด 200 คน จะมีการเดินรถประมาณ 8 เท่ียว จากปริมาณ
จราจรบนถนนท่ีใชในการบรรทุกคนงานกอสรางมีปริมาณเพิ่มข้ึนเพียงเล็กนอย
เทาน้ัน ซ่ึงจะไมมีผลกระทบตอสภาพการจราจรบนถนนมากนัก ในกรณีไมมี
และมีการกอสรางโครงการฯ พบวา มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพียงเล็กนอย  
จึงคาดวาสงผลกระทบตอการคมนาคมขนสงทางลบในระดับต่ำ 
 (2) ผลกระทบจากรถขนสงวัสดุกอสรางของโครงการ การขนสงช้ินสวน
และวัสดุกอสรางเขาสูพื้นท่ีกอสรางโครงการ โดยใชรถบรรทุกขนาดใหญ ในการ
ลำเลียงอาจสงผลใหมีปริมาณจราจรบนถนนเพิ่มมากข้ึน โดยเฉพาะเสนทางสาย
หลักในการขนสงวัสดุ ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 41 ทาง
หลวงหมายเลข 4006 และทางหลวงหมายเลข 4097 รวมท้ังเสนทางสายรอง
ตาง ๆ ท่ีเช่ือมเขาสูพื้นท่ีโครงการ ซ่ึงเปนถนนลาดยาง 4-6 ชองจราจร สามารถ
รองรับยานพาหนะประเภทรถบรรทุกได ซ่ึงจากการคาดการณปริมาณจราจรท่ี
เพิ่มข้ึนในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง พบวา ไมสงผลใหความ
คลองตัวของถนนโครงขายเดิมเปลี่ยนไปจากสภาพเดิม จึงคาดวาสงผลกระทบ
ตอการคมนาคมขนสงทางลบในระดบัต่ำ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
(1) ออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางในอุโมงค บริเวณถนนกอนเขาอุโมงค และ

ภายในอุโมงค จะใชหลอดไฟชนิดไฮเพรสเชอรโซเดียม (High Pressure 
Sodium) หรืออาจใชหลอด LED สำหรับวงจรฉุกเฉิน ซ่ึงบรรจุในดวงโคม 
จัดเรียงตามขอกำหนดของการออกแบบไฟถนนและไฟอุโมงค โดยมีการ
ปรับระดับความสวางบริเวณทางเขาอุโมงค ใหเหมาะสมกับสภาพแวดลอม
ภายนอก 

(2) การสะทอนแสงและสีของถนน ผนัง และเพดาน พื้นผิวของผนังและถนน
อุโมงคตองมีการสะทอนแสงท่ีดี เพื่อใหไดคาความสองสวางท่ีสูงในอุโมงค
เพื่อใหการมองเห็นท่ีดี ความสองสวางหรือสีระหวางถนนและผนังควรจะ
แตกตางกันอยางชัดเจน ไมควรใชพื้นผิวท่ีสะทอนเหมือนกระจกเงา 

(3) ผูรับจางกอสรางตองติดตั้งระบบตรวจจับความเคลื่อนไหวและความเร็ว 
(Auto Incident Recording System : AIRS) เพื่อติดตามความเคลื่อนไหว
ตาง ๆ และบันทึกภาพปายทะเบียนรถในขณะใชความเร็วเกินพิกัด  
เพื่อเปนการเพิ่มแนวทางในการประกอบการพิจารณาแกไขสถานการณ 
ซ่ึงอาจจะทำใหเกิดอุบัติเหตุหรือเกิดภัยตาง ๆ ตอผูใชเสนทาง 

มาตรการทั่วไป 
(1) กอนเริ่มดำเนินการกอสราง ผูรับจางกอสรางตองจัดทำแผนการจัดการจราจร

ท่ีเหมาะสมกับแผนงานการกอสรางเสนอตอหนวยงานท่ีเกี่ยวของ  
(2) กอนเริ่มดำเนินการกอสรางเจาของโครงการตองประชาสัมพันธใหทราบ

ลวงหนาประมาณ 1 เดือน เพื่อใหประชาชนบริเวณพื้นท่ีโครงการทราบถึง
แผนการกอสราง และผูใชเสนทางไดรับทราบอยางท่ัวถึง โดยผานสื่อตาง ๆ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : จำนวน 2 ดัชนี ไดแก 
1) ปริมาณจราจรเขา-ออก 
2) สถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
จุดตรวจวัด : จำนวน 4 จุด ไดแก 
1) จุดท่ี 1 ทล.4 
2) จุดท่ี 2 ทล.41 
3) จุดท่ี 3 ทล.4006 
4) จุดท่ี 4 ทล.4097 
ระยะเวลา : จำนวน 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -73- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (3) ผลกระทบตอประชาชนหรือผูใชทาง กิจกรรมการกอสรางของ
โครงการ คาดวาจะสงผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการเดินทาง
ไป-มาหาสูกันของคนภายในชุมชน โดยเฉพาะจุดตัดถนนเดิมท่ีเปนเสนทางการ
สัญจรหลัก มีจำนวน 4 แหง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 41 
ทางหลวงหมายเลข 4006 และทางหลวงหมายเลข 4097 ในการกอสรางและ
การขนสงวัสดุ โดยใชรถบรรทุก 10 ลอ อาจตองมีการปดกั้นพื ้นที่กอสราง  
การเบี่ยงทาง สงผลตอความไมสะดวกในการเดินทาง ทำใหตองใชความเร็วลดลง 
และใชเวลาในการเดินทางมากข้ึน จึงมีผลกระทบตอประชาชนหรือผูใชทาง 
ทางลบในระดับปานกลาง 
 (4) ผลกระทบตอการชำรุดเสียหายและอายุการใชงานของเสนทาง 
การกอสรางอาจมีผลกระทบตอสภาพผิวจราจร และอายุการใชงานของเสนทาง 
การใชเสนทางเพื่อการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางเขามาสูพื้นท่ีกอสราง จำเปนท่ี
ตองใชโครงขายถนนเดิมเปนหลัก ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวง
หมายเลข 41 ทางหลวงหมายเลข 4006 และทางหลวงหมายเลข 4097 โดยใน
การลำเลียงขนสงดังกลาวจะมีน้ำหนักบรรทุกคอนขางมาก (รถบรรทุกน้ำหนัก
รวมไมเกิน 25 ตัน) ซ่ึงอาจจะเปนสาเหตุสำคัญท่ีจะทำใหสภาพของถนนเดิม 
ตามแนวเสนทางขนสงเกิดความเสียหายหรือชำรุดทรุดโทรมเร็วกวาการใชงาน 
ปกติได ดังน้ัน จึงคาดวาสงผลกระทบตอการชำรุดเสียหายและอายุการใชงาน 
ของเสนทางทางลบในระดับตำ่ 

 ไดแก สื่อออนไลน และติดตั้งปายประชาสัมพันธ โดยระบุช่ือโครงการ 
ระยะเวลา สถานท่ีกอสราง หนวยงานรับผิดชอบ ช่ือนายชางโครงการ 
พรอมเบอรติดตอ เปนตน โดยกำหนดใหติดตั้งปายประชาสัมพันธ 8 แหง 
ไดแก บริเวณสำนักงานควบคุมงานกอสราง แหงท่ี 1 กม.7+550 แหงท่ี 2 
กม.38+263 แหงท่ี 3 กม.50+615 และแหงท่ี 4 กม.70+573 และบริเวณ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4, 41, 4006 และ 4097 เพื่อใหผูใชทางและผูท่ี
อยูบริเวณใกลเคียงโครงการทราบและรับรูสถานภาพบริเวณแนวเสนทาง
โครงการ เปนตน 

(3) ผูรับจางกอสรางประสานงานกับตำรวจทางหลวงและตำรวจภูธรในพื้นท่ี
กอสรางเปนระยะ ๆ เพื่ออำนวยความสะดวกและปองกันปญหาการจราจร 
ท่ีอาจเกิดขึ้น 

(4) ผูรับจางกอสรางตองควบคุมการขนสง/ขนยายใหมีการปดคลุมสวน
บรรทุกท่ีมิดชิด เพื่อปองกันไมใหมีวัสดุรวงหลนตามถนน 

(5) ในกรณีท่ีมีความจำเปนตองปดเสนทาง ตองมีการประชาสัมพันธแผนการ
กอสราง โดยการติดตั้งปายประชาสัมพันธ ระบุวัน เวลา สถานท่ี และ
ขั้นตอนการดำเนินงานบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดพื้นที่กอสรางให
ชัดเจน กอนการดำเนินกิจกรรมอยางนอย 7 วัน เพื่อใหผูท่ีสัญจรไป-มา 
และประชาชนในพื้นท่ีสามารถหลีกเลี่ยงหรือใชเสนทางอื่นแทนได 

(6) ผูรับจางกอสรางตองติดตั้งตาขาย (Safety Net) ใตดานลางโครงสราง
ทางยกระดับ ตลอดระยะเวลากอสราง เพ่ือปองกันเศษวัสดุจากการกอสราง
ตกหลนลงสูถนนและบริเวณขางเคียง 

(7) ในกรณีท่ีมีการปดเสนทางช่ัวคราวเพื่อทำการกอสราง ขนยายวัสดุอุปกรณ
กอสราง หรือกองวสัดกุอสรางบนผวิทาง ตองจัดทำทางเบี่ยงและมเีจาหนาท่ี
คอยอำนวยความสะดวกแกยานพาหนะท่ีสัญจรไป-มาบนแนวเสนทาง 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -74- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (8) ติดตั้งปายเตือน สัญลักษณ และเครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นท่ีกอสราง

โครงการใหชัดเจน เชน ปายเตือนประเภทตาง ๆ ปายเตือนเขตกอสราง
ดานหนา ปายลดความเร็ว ปายหามแซง และปายทางเบี่ยง เปนตน ท้ังน้ี 
หากมีความจำเปนตองดำเนินการกอสรางชวงเวลากลางคืน ตองติดตั้ง
แผงกั้นเขตกอสราง สัญญาณเตือน และหลอดไฟใหแสงสวางท่ีสามารถ
มองเห็นพื้นท่ีเขตการกอสรางไดชัดเจน 

(9) ผูรับจางกอสรางวางแผนการใชเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางโครงการ
ใหชัดเจน เพื่อหลีกเลี่ยงปญหาดานการจราจรติดขัดและเปนอุปสรรค
ตอการสัญจรไป-มาของผูใชทาง โดยการหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสรางโครงการในชวงเวลาเรงดวนชวงเชา (06.00–09.00 น.) และชวงเย็น 
(16.00–19.00 น.) 

(10) กรณีถนนทองถ่ินชำรุดเสียหาย และตรวจสอบแลวเกดิจากการขนสงวสัดุ/
อุปกรณ ใหผูรับเหมากอสรางประสานงานกับหนวยงานทองถ่ินเขารวม
ตรวจสอบการซอมแซมถนนโดยผูรับเหมากอสรางเปนผูรับผิดชอบในการ
ซอมบำรุง 

(11) ผูรับจางกอสรางอบรมพนักงานขับรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง
โครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะ
อยางระมัดระวัง เพื่อปองกันอุบัติเหตุตอตัวผูขับข่ีและผูใชทาง ตลอดจน
ประชาชนท่ีอาศัยอยูใกลเคียงแนวเสนทางขนสง 

(12) ผู รับจางกอสรางกำชับใหพนักงานขับรถบรรทุกขับชิดซายทางเสมอ 
เพื่อลดการกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจรของผูใชทาง 

(13) ควบคุมความเร็วของรถบรรทุกวสัดอุุปกรณกอสรางของโครงการใหเปนไป
ตามกฎหมายกำหนด 

 
 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -75- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (14) กำหนดใหรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางโครงการ ติดปายช่ือโครงการ 

บริษัทรับจางกอสรางและใหมีท่ีจอดรถบรรทุกของโครงการในพื้นท่ีดำเนินการ
ไมใหจอดกีดขวางบนถนน พรอมเบอรโทรศัพทไวอยางชัดเจน เพื่อให
ประชาชนสามารถแจงเรื่องราวรองเรียนได 

(15) ผูรับจางกอสรางดูแลและจัดเก็บวัสดุและอุปกรณกอสราง รวมท้ังเครื่องจักร
บริเวณกอสรางใหเรียบรอย เพื่อลดการเกิดอุบัตเิหตุและปองกันการกีดขวาง
การจราจร 

(16) ควบคุมน้ำหนักของรถบรรทุกเพื่อปองกันไมใหถนนท่ีใชในการขนสงเกิด
ความเสียหาย ท้ังน้ีหากถนนเดิมในพื้นท่ีเกิดความเสียหายจากการกอสราง 
ผูรับจางกอสรางจะตองเปนผูรับผิดชอบดำเนินการซอมแซมคืนสภาพเดิม 

(17) ใหดำเนินการติดตั้งอุปกรณและเครื่องหมายควบคุมจราจร ตามคูมือ
เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษา
ทางหลวงแผนดิน ของกรมทางหลวง ป 2561 เพื่อเตือนใหผูใชทางทราบ
ลวงหนากอนถึงจุดเริ่มตนกอสราง โดยติดตั้งปายเตือนในระยะตาง ๆ เชน 
ติดตั้งปายเตือนงานกอสราง ปายเตือนงานกอสรางทางขางหนา ปาย
เตือนลดความเร็ว ปายคนทำงาน ติดตั้งแบริเออรคอนกรีตครอบคลุมแนว
เขตพื้นท่ีกอสราง และติดตั้งปายสิ้นสุดเขตกอสราง ตามแนวทางปฏิบัติการ
จัดจราจรของโครงการพรอมผงัจดัจราจร ในการจัดการจราจรบนถนนเดิม
ท่ีไดรับผลกระทบจากโครงการในระหวางกอสราง จะดำเนินการติดตั้ง
อุปกรณอํานวยความปลอดภัย 

 
 
 
 
 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -76- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 ผลการคาดการณปริมาณจราจรในระยะดำเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2573-2602 
พบวา ปริมาณจราจรท่ีใชทางพิเศษของโครงการมีแนวโนมเพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง 
เน่ืองจากโครงการเปนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมและขนสง 
เพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต เพื่อเช่ือมโยงการขนสงสินคาระหวางอาวไทย
และอันดามัน (Landbridge) และโครงการน้ีเปนสวนสำคัญของการพัฒนา
ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคใต หรือ Southern Economic Corridor : SEC 
ครอบคลุมพื้นท่ีจังหวัดชุมพร ระนอง สุราษฎรธานี และนครศรีธรรมราช เพื่อพัฒนา
เปนศูนยกลางของภาคใตในการเช่ือมโยงการคาและโลจิสติกสกับพื้นท่ีเศรษฐกิจ
หลักของประเทศ และภูมิภาคฝงทะเลอันดามัน (BIMSTEC) ซ่ึงสงผลดีตอระบบ
คมนาคมขนสง โดยชวยเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคาและการเดินทาง ทำให
การคมนาคมมีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยย่ิงข้ึน รวมถึงเปนการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานดานการขนสงรองรับการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ จึงคาดวา
สงผลกระทบตอการคมนาคมขนสงทางบวกในระดับปานกลาง  
 สำหรับผลการเปลี่ยนแปลงปริมาณจราจรบนโครงขายถนน พบวา ทางหลวง
หมายเลข 41 มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึน เน่ืองจากการเปดใหบริการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สาย ชุมพร-ระนอง ขณะท่ีทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 
4091 และทางหลวงหมายเลข 4006 มีปริมาณจราจรลดลง เน่ืองจากผูใชเสนทาง
บางสวนเปลี่ยนมาใชทางหลวงพิเศษของโครงการและถนนคูขนานโครงการแทน 
 การคมนาคมขนสงบนถนนโครงการอาจมีผลกระทบตอสภาพผิวจราจร
และอายุการใชงานของเสนทาง โดยในการขนสงสินคาจะมีน้ำหนักบรรทุก
คอนขางมาก (รถบรรทุกน้ำหนักรวมไมเกิน 25 ตัน) ซ่ึงอาจจะเปนสาเหตุสำคัญ
ท่ีจะทำใหสภาพของถนนโครงการเกิดความเสียหายหรือชำรุดทรุดโทรมเร็วกวา
การใชงานปกติได ดังน้ัน จึงคาดวาสงผลกระทบทางลบตอการชำรุดเสียหาย 
และอายุการใชงานของเสนทางทางลบในระดับต่ำ  

• ระยะดำเนนิการ 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
(1) จดัระบบเก็บคาผานทางใหสอดคลองกับปริมาณจราจร เพื่อไมใหเกิดปญหา

การจราจรตดิขัดภายในอโุมงคและบริเวณหนาดาน 
(2) กำหนดใหมีเจาหนาท่ีตรวจสอบสภาพการจราจรภายในอุโมงคตลอดเวลา 

ปองกันไมใหรถติดในอุโมงค ท้ังน้ีตองมีเจาหนาท่ีผลัดเปลี่ยนการทำงาน
ตลอด 24 ช่ัวโมง 

(3) ในกรณี ท่ีพบวาการจราจรเริ่มติดขัด ตองจัดใหมีเจาหนาท่ีในการหาม
ยานพาหนะเขาใชในอุโมงค จนกวาสถานการณการจราจรจะกลับเขาสู
ภาวะปกติ 

(4) กรณี เกิดอุบัติ เหตุภายในอุโมงคใหประสานหนวยงานท่ีเกี่ยวของเขา
ชวยเหลือทันที พรอมท้ังแจงใหเจาหนาท่ีหยุดรถกอนเขาอุโมงคท้ังสองดาน 
บริเวณดานเก็บเงิน 

(5) เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินใหเรงระบายรถออกจากอุโมงคและปฏิบัติตามแผน
ฉุกเฉินของโครงการ 

มาตรการทั่วไป 
(1) หากมีความจำเปนตองปดเสนทางขณะตรวจสอบหรือซอมบำรุงโครงการ 

กรมทางหลวงตองจัดทำทางเบี่ยง ติดปายเตือน สัญลักษณ และเครื่องหมาย
จราจร และมีเจาหนาท่ีคอยอำนวยความสะดวกแกยานพาหนะท่ีสัญจรไป-มา 

(2) ติดตั้งไฟสองสวางถนนบนแนวทางพิเศษ และบริเวณจุดข้ึน-ลงทางพิเศษ 
เพื่อชวยเพิ่มวิสัยในการมองเห็นของผูใชทาง 

(3) ควบคุมความเร็วและน้ำหนักของรถบรรทุก ใหอยูในระดับท่ีกฎหมาย
กำหนดและตรวจสอบอยางตอเน่ือง เพื่อปองกันอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น 

(4) ติดตั้งเครื่องหมายจราจรบริเวณทางเบี่ยงทางเขาดานเก็บคาผานทางพิเศษ 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -77- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การรื้อยายสาธารณูปโภคจะทำใหมีผลกระทบตอประชาชนท่ีอาศัยอยูใน
พื้นท่ีโครงการ และพื้นท่ีใกลเคียงได ซ่ึงกอนมีการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค
ทางโครงการ จะตองมีการเตรียมการลวงหนาโดยประสานงานไปยังหนวยงาน
เจาของสาธารณูปโภคน้ัน ๆ เพื่อวางแผนการรื้อยายตลอดจนตองมีการแจง
ใหกับผูท่ีอยูบริเวณใกลเคียงและเปนผูบริโภคท่ีใชระบบสาธารณูปโภคบริเวณ
พื้นท่ีใหรับทราบกอนดำเนินการรื้อยาย อีกท้ังการรื้อยายเกิดขึ้นเพียงระยะเวลา
สั้น ๆ เทาน้ัน และกอนทำการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ ทางโครงการ
จะดำเนินการวางระบบหรือวางโครงขายของระบบใหมไวแลว จึงคาดวาสงผล
กระทบตอสาธารณปูโภคและสาธารณูปการทางลบในระดับต่ำ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ประสานงานกับหนวยงานเจาของระบบสาธารณปูโภค เชน สำนักงานการ

ไฟฟาสวนภูมิภาค การประปาสวนภูมิภาค บริษัท โทรคมนาคมแหงชาติ 
จำกัด (มหาชน) และผูประกอบกิจการสื่อสารอื่น ๆ เพื่อช้ีแจงรูปแบบการ
กอสรางในรายละเอียด และตำแหนงระบบสาธารณูปโภคท่ีตองรื้อยาย 
พรอมระบุชวงเวลาของการรื้อยาย เพื่อใหหนวยงานน้ัน ๆ เตรียมแผนการ
ปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคไปพรอมกับการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค
ของโครงการ เพื่อใหชวงเวลาการเกิดผลกระทบสั้นท่ีสุด 

(2) กอนการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่กอสรางโครงการทุกครั้ง 
ผูรับจางกอสรางตองประชาสัมพันธแผนการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค
ใหประชาชนในพื้นท่ีทราบลวงหนา และแจงเตือนใหประชาชนรับทราบ
กอนทำการรื้อยาย อยางนอย 15 วัน เพื่อใหเกิดความเขาใจและเตรียม
ความพรอมในชวงท่ีอาจมีการหยุดใหบริการสาธารณูปโภค เพื่อการเช่ือมตอ
ระบบ เปนตน โดยกำหนดระยะเวลาในการรื้อยายท่ีชัดเจน 

(3) เมื่อทำการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเสร็จสิ้นจะตองเก็บกวาดเศษดิน/หิน 
และเศษวัสดุตาง ๆ ออกจากพื้นที่กอสราง เพื่อปองกันอุบัติเหตุและ
เพื่อความปลอดภัยแกผูปฏิบัติงาน 

(4) หากพบวามีการรองเรียนจากประชาชนหรือผูใชเสนทางวา “งานรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ” ไดกอใหเกิดความเดือดรอน
รำคาญหรือสรางความเสียหายใหแกระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
ท่ีมีอยูเดิม ผูรับจางกอสรางจะตองรีบดำเนินการแกไขปญหาอยางเรงดวน 

(5) จัดใหมีเจาหนาท่ีอำนวยความสะดวกดานการจราจรในระหวางการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภค รวมถึงการติดตั้งเครื่องหมายจราจร สัญญาณปองกัน
อันตรายตาง ๆ ใหถูกตอง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -78- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบตอสาธารณูปโภคและสาธารณปูการ 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

3.3 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 กิจกรรมการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การตัดฟน
ตนไม/การขุดตอและการนำไมออกจากพื้นท่ี งานกอสรางคันทางเพื่อปรับพื้นท่ี
ใหมีความเหมาะสมตอการปฏิบัติงานสามารถนำเครื่องจักรกลเขาไปทำงานได 
และไดแนวทางหรือระดับตามมาตรฐานท่ีออกแบบไว การกอสรางเสาเข็มเจาะ
และการกอสรางฐานราก จำเปนตองเปดหนาดินบริเวณพื้นท่ีดำเนินงาน ทำให
พื้นท่ีมีลักษณะเปดโลงไมมีสิ่งปกคลุมดิน ในกรณีท่ีฝนตกหนักน้ำฝนจะชะลาง
หนาดินพัดพาเศษมวลดินไปกับปริมาณน้ำฝนไหลลงสูรางระบายน้ำหรือแหลงน้ำ
ในบริเวณใกลเคียง อาจสงผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ำท่ีมีอยูเดิมลดลง โดยโครงการจะทำรางระบายน้ำ
ดานขางโครงการเพื่อระบายน้ำตามยาวลงสูลำน้ำธรรมชาติ แตอยางไรก็ตาม
หากมีการปดกั้นทางน้ำเดิมจะมีการจัดทำรางระบายน้ำช่ัวคราว อีกท้ังผลกระทบท่ี
เกิดขึ้นจะเกิดในชวงท่ีฝนตก จึงคาดวาสงผลกระทบตอการควบคุมน้ำทวมและ
การระบายน้ำทางลบในระดับต่ำ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
- ตองมีการออกแบบระบบระบายน้ำภายในอุโมงค พรอมจัดเตรียมเครื่อง

สูบน้ำสำรองไวใหเพียงพอ เพื่อใชในการควบคุมการระบายน้ำในชวงท่ีมีฝนตก 
มาตรการทั่วไป 
(1) ตองออกแบบระบบระบายน้ำใหสามารถรองรับปริมาณน้ำไดอยางเพียงพอ

และมีประสิทธิภาพ 
(2) ผูรับจางกอสรางตองมีการจัดการระบายน้ำท่ีเหมาะสมและเพียงพอ เชน 

จัดทำรางระบายน้ำช่ัวคราวหรือบอพักน้ำบริเวณพื้นท่ีกอสรางโครงสราง
ทางยกระดับ เพื่อไมใหเกิดน้ำทวมขังบริเวณพื้นท่ีกอสรางและบริเวณ
ใกลเคียง 

(3) ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีเจาหนาท่ีดูแลทำความสะอาด เก็บกวาดเศษดิน
ท่ีตกหลนในบริเวณพื้นท่ีกอสรางอยางสม่ำเสมอ เพื่อปองกันการชะลาง 
เศษมวลดินลงสูระบบระบายน้ำ 

(4) จัดเก็บวัสดุกอสราง เครื่องจักร อุปกรณ และเศษวัสดุกอสรางในบริเวณ
พ้ืนท่ีกอสรางใหเปนระเบียบ ไมกีดขวางตอการระบายน้ำ โดยเฉพาะ
ในชวงเวลาท่ีฝนตก เพ่ือปองกันไมใหดินตะกอนและเศษวัสดุจากการ
กอสรางไปอุดตันชองระบายน้ำหรือทอระบายน้ำ  

 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -79- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (5) ใหมีการเตรียมความพรอมของแหลงรองรับน้ำ โดยประสานกับหนวยงาน

เจาของพื้นท่ี เพื่อทำการลอกตะกอนในระบบระบายน้ำหลักของถนนเดิม
กอนถึงฤดูฝน อยางนอยปละ 1 ครั้ง ในระหวางท่ีมีกิจกรรมการกอสราง
โครงการฯ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ำ ปองกันมิใหเกิดน้ำทวมขัง
ในบริเวณท่ีมีการกอสราง  

(6) จัดเตรียมเครื่องสูบน้ำประจำพื้นท่ีกอสราง เพื่อใชในการสูบระบายน้ำใน
กรณีเกิดปญหาน้ำทวมขังในแนวเสนทางโครงการในระหวางการกอสราง 

(7) ภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ ผูรับจางกอสรางจะตองทำการตรวจสอบ
ทอระบายน้ำตาง ๆ ท่ีอยูตามแนวเสนทาง ซ่ึงอาจไดรับความเสียหายและ
อาจไดรับผลกระทบจากการตกทับถมของตะกอนดินในระหวางการกอสราง 
และทำการซอมแซมขุดลอกในบริเวณท่ีพบการตกทับถมของตะกอนดิน/
เศษวัสดุกอสราง เพื่อใหสามารถระบายน้ำไดสะดวก 

 

• ระยะดำเนนิการ 
 การประเมินขนาดของระบบระบายน้ำและการประเมินประสิทธิภาพใน
การระบายน้ำของโครงการ พบวา โครงการมีขนาดของอาคารระบายน้ำท่ี
เหมาะสมและเพียงพอ เน่ืองจากมีคา SF ตั้งแต 1.5 ข้ึนไป คาประสิทธิภาพใน
การระบายน้ำของโครงการอยูในชวงระหวาง 1.67 - 359.56 ดังน้ัน จึงไมมี
ผลกระทบ แตอยางไรก็ตาม ชวงเปดใชถนนโครงการอาจมีเศษวัชพืช เศษดิน 
กิ่งไม รวมท้ังเศษสิ่งปฏิกูลตาง ๆ ไหลมาอุดตันทอระบายน้ำตามแนวเสนทาง
โครงการ ซ่ึงอาจสงผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ จึงคาดวาสงผลกระทบตอการควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำทางลบในระดับต่ำ 
 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ดูแลสภาพพ้ืนท่ีและบำรุงรักษาระบบระบายน้ำของโครงการใหสามารถใช

งานไดอยางมีประสิทธิภาพอยูเสมอ หากพบวามีการสะสมของตะกอนและ
เศษขยะในบริเวณดังกลาว จะตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -80- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
3.4 การเกษตรกรรม 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การเตรียมพื้นท่ีสำหรับการกอสรางในเขตทางโครงการบริเวณท่ีมีการ
กอสรางของโครงการ พาดผานพื้นท่ีเกษตรกรรมหลากหลายประเภท ในป พ.ศ. 
2567 พื้นท่ีเกษตรกรรมของจังหวัดชุมพร และจังหวัดระนอง รวมมีขนาดพื้นท่ี 
2,887,169 ไร อาจกอใหเกิดการสูญเสียพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ซ่ึงการใชประโยชน
ท่ีดินเพื่อการเกษตรบริเวณพื้นท่ีดำเนินการโครงการจะถูกเปลี่ยนเปนทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองตามรูปแบบโครงการ ดังน้ัน เมื่อมีการพัฒนาโครงการจะทำ
ใหเกิดการสูญเสียพ้ืนท่ี รวมเปนจำนวน 4,215 ไร ซ่ึงคิดเปนรอยละ 0.15 ของ
พื้นท่ีเกษตรกรรมท้ังหมดของจังหวัด แตพื้นท่ีท่ีสูญเสียเปนพืชเศรษฐกิจท่ีสำคัญ  
เชน ปาลมน้ำมัน ทุเรียน และยางพารา จึงคาดวาสงผลกระทบตอการเกษตรกรรม
ทางลบในระดับปานกลาง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ใหดำเนินกิจกรรมเตรียมพื้นท่ีเขตทางโครงการและกิจกรรมการกอสราง

ตาง ๆ ใหอยูภายในแนวเขตทางของโครงการ เพื่อลดการรบกวนพื้นท่ี
เกษตรกรรมใหนอยท่ีสุด 

(2) ใหประชาสัมพันธกำหนดการกอสรางของโครงการ ใหเจาของท่ีดินและ
พื้นท่ีเกษตรกรรมบริเวณใกลเคียงเขตทางทราบลวงหนาอยางท่ัวถึง 
โดยเฉพาะเรื่องตำแหนงพื้นท่ีกอสรางโครงการและชวงเวลาท่ีจะตองทำการ
เวนคืน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบตอการเกษตรกรรม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

3.5 การใชที่ดิน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 จากการตรวจสอบการใชประโยชนท่ีดินท่ีกำหนดไวในผังเมืองรวม จังหวัด
ชุมพร (2560) พบวา สวนใหญตั้งอยูในท่ีดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม  
(สีเขียว) ท่ีดินประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม (สีขาวมีกรอบและเสน
ทแยงสีเขียว) และท่ีดินประเภทอนุรักษปาไม (สีเขียวออนมีเสนทแยงสีขาว) 
และจากการตรวจสอบการใชประโยชนท่ีดินท่ีกำหนดไวในผังเมืองรวม จังหวัด
ระนอง (2558) พบวา จังหวัดระนองสวนใหญตั้งอยูในท่ีดินประเภทชนบทและ

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ผูรับจางกอสรางตองจำกัดพื้นท่ีในการกอสรางใหอยูภายในบริเวณท่ีจะกอสราง

และอยูภายในเขตทางโครงการ และกำหนดขอบเขตพื้นท่ีกอสราง โดยใช
แทงคอนกรีตวางกั้นติดตั้งรั้วผาใบทึบช่ัวคราวบริเวณพื้นท่ีกอสรางใหชัดเจน 
พรอมทั้งจัดทำเครื่องหมายแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง และเขตทาง
ท้ังสองฝงถนนใหชัดเจน 

 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -81- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
เกษตรกรรม (สีเขียว) ท่ีดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อเกษตรกรรม (สีเขียวมีกรอบ
และเสนทแยงสีน้ำตาล) และท่ีดินประเภทอนุรักษปาไม (สีเขียวออนมีเสนทแยง
สีขาว) ท่ีดินท้ัง 4 ประเภทน้ี ไดมีการจัดสรรใหเปนพื้นท่ีสำหรับการสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการเปนสวนใหญ ดังน้ัน จงึคาดวาไมสงผลกระทบตอการใชท่ีดิน 
 การกอสรางถนนของโครงการและปรับปรุงความลาดชันในบางชวง ให
เปนไปตามมาตรฐานช้ันทาง เพ่ือใหผูขับข่ีหรือผูใชทางมีความสะดวกและ
ปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น ซ่ึงการใชประโยชนท่ีดินบริเวณพื้นท่ีดำเนินการ
โครงการจะถูกเปลี่ยนเปนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองตามรูปแบบโครงการ 
ดังน้ัน เมื่อมีการพัฒนาโครงการจะทำใหเกิดการสูญเสียพื้นท่ี รวมเปนจำนวน 
5,396 ไร จึงคาดวาสงผลกระทบตอการใชท่ีดินทางลบในระดับสูง 

• ระยะดำเนนิการ 
 จากการตรวจสอบการใชประโยชนท่ีดินท่ีกำหนดไวในผังเมืองรวม จังหวัดชุมพร 
(2560) พบวา สวนใหญตั้งอยูในท่ีดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม (สีเขียว) 
ท่ีดินประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม (สีขาวมีกรอบและเสนทแยงสีเขียว) 
และท่ีดินประเภทอนุรักษปาไม (สีเขียวออนมีเสนทแยงสีขาว) และจากการ
ตรวจสอบการใชประโยชนท่ีดินท่ีกำหนดไวในผังเมืองรวม จังหวัดระนอง 
(2558) พบวา จังหวัดระนองสวนใหญตั้งอยูในท่ีดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม (สีเขียว) ท่ีดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อเกษตรกรรม (สีเขียวมีกรอบ
และเสนทแยงสีน้ำตาล) และท่ีดินประเภทอนุรักษปาไม (สีเขียวออนมีเสนทแยง
สีขาว) ซ่ึงท่ีดินท้ัง 4 ประเภทน้ี ไดมีการจัดสรรใหเปนพ้ืนท่ีสำหรับการสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการเปนสวนใหญ เมือ่โครงการเปดดำเนินการ คาดวาผลจากการ
พัฒนาระบบคมนาคมจะเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบคมนาคมและขนสง 
ตลอดจนเช่ือมโยงกับพ้ืนท่ีโครงขายใกลเคียงทำใหรวดเร็วและสะดวกในการ
เดินทางมากย่ิงขึ้น สงผลใหการใชประโยชนท่ีดินในพื้นท่ี 2 ขางทางของโครงการ 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -82- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
มีการเปลี่ยนแปลงไป โดยจะมีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคตามแนวเสนทาง
โครงการ และเพิ่มโอกาสในการเขาถึงชุมชนตาง ๆ ทำใหเกิดการขยายตัวของ
ชุมชนมากข้ึน ซ่ึงอาจจะทำใหเกิดเปนพื้นท่ีสถานประกอบการ พาณิชยกรรม 
ที่อยูอาศัย เหลานี้เกิดขึ้นตามมาบริเวณ 2 ขางทางของแนวเสนทางโครงการ 
ทำใหมีการพัฒนามากข้ึน อยางไรก็ตาม เน่ืองจากพ้ืนท่ีสวนใหญยังคงเปนพื้นท่ี
เกษตรกรรม ดังน้ัน การเปลี่ยนแปลงดังกลาวจะเกิดข้ึนอยางคอยเปนคอยไป 
ไมไดเกิดข้ึนอยางกะทันหัน ดังน้ัน ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนในระยะเวลาเปด
ดำเนินการ จึงคาดวาสงผลกระทบตอการใชท่ีดินทางบวกในระดับปานกลาง 
 การประกอบอาชีพของประชาชนในพื้นท่ีสวนใหญจะยังคงเปนอาชีพ
เกษตรกรรม ไดแก ปลกูปาลมน้ำมัน ทุเรียน ยางพารา และไมผลผสม เน่ืองจาก
ลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีท่ีมีสวนเอื้ออำนวยตอการดำเนินกิจกรรม จึงคาด
วาการทำเกษตรกรรมน้ันจะยังคงดำเนินตอไป สวนการพัฒนาเศรษฐกิจตาม
แนวเสนโครงการและการตั้งถ่ินฐาน สถานประกอบการตาง ๆ คาดวาจะเพ่ิมข้ึน
ตามแนวโนมอัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรท่ีเพ่ิมข้ึนทุก ๆ ป จึงคาดวาสงผล
กระทบตอการใชท่ีดินทางบวกในระดับปานกลาง 
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ผลกระทบสิง่แวดลอม 
4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน 
 กิจกรรมการกอสรางของโครงการ คาดวาจะสงผลกระทบตอการกีดขวาง
หรือเปนอุปสรรคตอการเดินทางไป-มาหาสูกันของคนภายในชุมชน แตในงาน
กอสรางถนน สวนใหญจะมีการกอสรางทางเบี่ยงหรือทางลำลองช่ัวคราว  
เพื่อลดผลกระทบดานการจราจรและผลกระทบท่ีเกิดข้ึนมีระยะเวลาในชวงสั้น ๆ 
เฉพาะชวงท่ีมีกิจกรรมกอสรางเทาน้ัน จึงอาจสงผลกระทบตอโครงสราง
ความสัมพันธทางสังคมของชุมชนลดลง เน่ืองจากเปนประเด็นละเอียดออนท่ีมี
ผลตอความเปนอยูของสังคม ประชาชนในพ้ืนท่ีใหความสนใจและมีความวิตก
กังวลเกี่ยวกับผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึน จึงคาดวาสงผลกระทบตอเศรษฐกิจและ
สังคมทางลบในระดับปานกลาง 
(2) ผลกระทบตอการเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไมปลอดภัย 
 กิจกรรมการกอสรางของโครงการตองใชแรงงานคนรวมกบัการทำงานของ
เครื่องจักร โดยจะมีเจาหนาที่และคนงานกอสรางทั้งหมด ประมาณ 800 คน 
มาอยูอาศัยบริเวณบานพักคนงาน มีท้ังหมด 4 แหง ไดแก แหงท่ี 1 บริเวณ กม.7+550 
ตั้งอยูบริเวณในพื้นท่ีตำบลนาขา อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร แหงท่ี 2 บริเวณ 
กม.38+263 ตั้งอยูบริเวณในพื้นท่ีตำบลพระรักษ อำเภอพะโตะ จังหวัดชุมพร  
แหงท่ี 3 บริเวณ กม.50+615 ตั้งอยูบริเวณในพื้นท่ีตำบลพะโตะ อำเภอพะโตะ 
จังหวัดชุมพร และแหงท่ี 4 บริเวณ กม.70+573 ตั้งอยูบริเวณในพื้นท่ีตำบลราชกรูด 
อำเภอเมืองระนอง จังหวัด ใชระยะเวลาประมาณ 6 ป ซ่ึงแรงงานสวนใหญเปน
คนตางถิ่น อาจทำใหประชาชนท่ีอาศัยอยูใกลเคียงบานพกัคนงานรูสึกหวาดระแวง 
และไมปลอดภัย แตอยางไรก็ตามทางโครงการจะใหความสำคัญในการจาง
แรงงานทองถ่ินกอนแรงงานตางถ่ิน จึงคาดวาสงผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) กอนเริ่มดำเนินการกอสราง 1 เดือน ผูรับจางกอสรางตองประชาสัมพันธ

ใหประชาชนบริเวณโครงการทราบถึงแผนการกอสราง และติดตั้งปาย
ประชาสัมพันธ โดยระบุช่ือโครงการ ระยะเวลา สถานท่ีกอสราง หนวยงาน
รับผิดชอบ ช่ือนายชางโครงการ พรอมเบอรติดตอ โดยกำหนดใหติดตั้งปาย
ประชาสัมพันธ 8 แหง ไดแก บริเวณสำนักงานควบคุมงานกอสราง แหงท่ี 1 
กม.7+550 แหงท่ี 2 กม.38+263 แหงท่ี 3 กม.50+615 และแหงท่ี 4  
กม.70+573 และบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4, 41, 4006 และ 4097   
เพื่อใหผูใชทางทราบและรับรูสถานภาพบริเวณแนวเสนทางโครงการ  

(2) จัดตั้งหนวยงานประชาสัมพันธและจัดทำแผนประชาสัมพันธโครงการ 
เพื่อใหขอมูลเกี่ยวกับรายละเอียดโครงการ ระยะเวลาการกอสราง ชองทาง 
การรองเรียนและมาตรการจัดการเรื่องรองเรียน โดยแจงใหชุมชนทราบ
ลวงหนาอยางนอย 1 เดือน  

(3) จัดใหมีชองทางในการสื่อสารระหวางโครงการและประชาชน/ชุมชนใน
พื้นท่ี เชน กลองรับฟงความคิดเห็น เว็บไซต และอีเมลลของโครงการ 
และทางโทรศัพท รวมท้ังสามารถติดตอสอบถามขอมูลไดดวยตัวเองท่ี
สำนักงานควบคุมโครงการหรอืศูนยประสานงานในพื้นท่ี  

(4) จัดตั้งสำนักงานควบคุมโครงการและบานพักคนงานกอสรางของโครงการ
ใหหางจากแหลงชุมชนและมีการควบคุมดูแลคนงานของโครงการอยาง
เขมงวดกวดขัน  

(5) กิจกรรมกอสรางบริเวณหนารานคา สถานประกอบการ และตลาดชุมชน 
ใหเรงรัดดำเนินการกอสรางใหสั้นที่สุดและในขณะดำเนินการกอสราง
ตองเวนพื้นท่ีทางเขา-ออกพื้นท่ี หรือจัดทำทางเขา-ออกช่ัวคราวใหกับทาง
สถานท่ีดังกลาว 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : จำนวน 4 ดัชนี ไดแก 
1) ขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและสภาพปญหา 
2) การรบัรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
3) ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะท่ีมีตอโครงการ 
4) ขอรองเรียน/ขอเสนอแนะของประชาชน

ทุกประเด็นท่ีแจงผานชองทางตาง ๆ 
จุดตรวจวัด : สำรวจเศรษฐกิจและสังคมใน
พื้นท่ีโครงการครอบคลุมพื้นท่ีศึกษา 500 เมตร 
จำนวน 5 กลุม ไดแก 
1)  กลุมผูนำชุมชน 
2) กลุมครวัเรือนในพืน้ท่ีศึกษาโครงการ 
- กลุมครวัเรือนท่ีอยูในระยะ 0 - 100 เมตร 
- กลุมครวัเรือนท่ีอยูในระยะมากกวา  

100 - 500 เมตร 
3) กลุมพื้นท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม 
4) กลุมสถานประกอบการ 
- กลุมสถานประกอบการท่ีอยูในระยะ  

0 - 100 เมตร 
- กลุมสถานประกอบการท่ีอยูในระยะ

มากกวา 100 - 500 เมตร 
5) กลุมหนวยงานราชการ 
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ผลกระทบสิง่แวดลอม 
(3) ผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจ 
 กิจกรรมการกอสรางของโครงการ คาดวาจะตองมีเจาหนาท่ีและคนงาน
กอสรางท้ังหมด ประมาณ 800 คน มีท้ังหมด 4 แหง ซ่ึงจะแบงเปนชวง ๆ 
ระยะหางกันประมาณ 20 กิโลเมตร ใชระยะเวลาประมาณ 6 ป ซ่ึงสงผลให
เศรษฐกิจในพื้นท่ีโดยรอบโครงการดีข้ึน มีเงินหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มข้ึน ซ่ึงคาด
วาจะมีสวนชวยในการสงเสริมการใชจาย เกิดการหมุนเวียนของเงินในระบบ
เศรษฐกิจของทองถ่ินและสงผลดีตอผูท่ีมีอาชีพรับจางท่ัวไป จึงคาดวาสงผล
กระทบตอเศรษฐกิจและสังคมทางบวกในระดับปานกลาง 
 การประกอบอาชีพคาขายหรือสถานประกอบการท่ีอยูบริเวณใกลเคียง
พื้นท่ีกอสรางโครงการ จะเปนการจำหนายสินคาและบริการใหกับโครงการ 
ไดแก รานขายวัสดุกอสราง รานอาหาร เปนตน ซ่ึงจะเปนผลกระทบดานบวก
ตอเศรษฐกิจของทองถ่ิน ทำใหมีรายไดเพิ่มข้ึน อยางไรก็ตามยอดเงินหมุนเวียน
มีปริมาณไมมากนักและเกิดข้ึนเฉพาะในชวงกอสรางท่ีมีคนงานเขามาทำงาน จึง
คาดวาผลกระทบทางบวกจะอยูในระดับต่ำ 
 

(6) ใหความสำคัญในการพจิารณาจางแรงงานในทองถ่ิน  
(7) จัดทำทะเบียนคนงานท่ีมาจากตางถ่ิน เพ่ือใหสามารถควบคุมดูแล และ

ตรวจสอบคนงานตางถ่ินอยางใกลชิด  
(8) ในกรณีท่ีเกิดความไมเขาใจกันขึ้นระหวางโครงการและชุมชน โครงการ 

ตองจัดใหมีการประชุมช้ีแจงขอเท็จจริงใหแกประชาชนโดยเรงดวน 
(9) จัดตั้งหนวยประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน-รองทุกข ไดแก สำนักงาน

กอสรางโครงการ หมวดทางหลวงหลังสวน หมวดทางหลวงพะโตะ  
แขวงทางหลวงชุมพร หมวดทางหลวงระนอง และแขวงทางหลวงระนอง 
เพื่อสรางความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนในพื้นท่ีโครงการ 
โดยกำหนดใหมชีองทางในการรบัเรื่องรองเรียน ดังน้ี 

 - ระบบรองเรียนรองทุกข กรมทางหลวง (https://complaint.doh.go.th) 
 -  สายดวนกรมทางหลวง 1586 
 - โทรศัพท หมายเลข 0 2354-6668-75 
 - จดหมายอิเล็กทรอนิกสสารบรรณกลาง : saraban@doh.go.th 
 -  ไปรษณียหรือจดหมาย ถึงอธิบดีกรมทางหลวง ท่ีอยู 2/486 ถนนศรีอยุธยา 

แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 หรือหนวยงานของ
กรมทางหลวง ในพื้นท่ีตางจังหวัด 

 - ศูนยราชการสะดวก กรมทางหลวง อาคารพหลโยธิน ช้ัน 1 ถนนศรีอยุธยา 
แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 

(10) กรณีไดรับเรื่องรองเรียนจากประชาชน จะตองเปดโอกาสใหผู ท่ีไดรับ
ผลกระทบแสดงความคิดเห็นในการแกไขหรือบรรเทาปญหา และตองให
ความสำคัญในการแกไขโดยดวน 

 
 
 

ระยะเวลา : จำนวน 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 
 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -85- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 จากการพัฒนาโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร - ระนอง 
การเดินทางจะเปนสัดสวนคนใชงานและเปนสินคา ซ่ึงคาดวาจะมีการเดินทาง
เพิ่มขึ้นจากการพัฒนาพื้นท่ีเชิงอุตสาหกรรม จากโครงการพัฒนาโครงสราง
พื้นฐานดานคมนาคมและขนสงเพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต เพื่อ
เช่ือมโยงการขนสงสินคาระหวางอาวไทย และอันดามัน (Land Bridge) จึงคาด
วาสงผลกระทบตอเศรษฐกิจและสังคมทางบวกในระดับปานกลาง 

• ระยะดำเนนิการ 
- ในกรณีไดรับเรื่องรองเรียน จะตองบริหารจัดการเรื่องรองเรียน โดยตอง

แจงผลการดำเนินการเปนระยะจนกวาเรื่องรองเรียนน้ันจะไดขอยุติ 

• ระยะดำเนนิการ 
ดัชนีตรวจวัด : จำนวน 5 ดัชนี ไดแก 
1) ขอมลูสภาพเศรษฐกิจ-สงัคมและสภาพ

ปญหา 
2) ขอมูลสภาพแวดลอมของชุมชนและการ

เดินทางสญัจรในปจจบุัน 
3) การรบัรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
4) ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะท่ีมีตอ

โครงการ 
5) ขอรองเรียน/ขอเสนอแนะของประชาชน

ทุกประเด็นท่ีแจงผานชองทางตาง ๆ 
จุดตรวจวัด : สำรวจเศรษฐกิจและสังคมใน
พื้นท่ีโครงการครอบคลุมพื้นท่ีศึกษา 500 เมตร 
จำนวน 5 กลุม ไดแก 
1)  กลุมผูนำชุมชน 
2) กลุมครวัเรือนในพืน้ท่ีศึกษาโครงการ 
- กลุมครวัเรือนท่ีอยูในระยะ 0 - 100 เมตร 
- กลุมครวัเรือนท่ีอยูในระยะมากกวา 

100 - 500 เมตร 
3) กลุมพื้นท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม 
4) กลุมสถานประกอบการ 
- กลุมสถานประกอบการท่ีอยูในระยะ 

0 - 100 เมตร 
- กลุมสถานประกอบการท่ีอยูในระยะ

มากกวา 100 - 500 เมตร 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -86- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
5) กลุมหนวยงานราชการ 
ระยะเวลา : จำนวน 1 ครั้ง/ป ในปท่ี 1, 3 และ 5 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง โดยจัดจาง 
บุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ 

4.2 การโยกยายและการเวนคืน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การกอสรางโครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สาย ชุมพร – ระนอง ตองทำการเวนคืนท่ีดิน และสิ่งปลกูสราง สงผลกระทบตอ
สูญเสียท่ีดินและทรัพยสิน การเปลี่ยนแปลงอาชีพเดิมทำใหตองไปประกอบ
อาชีพอื่นทดแทน ทำใหตองเสียคาใชจายเพ่ิมหรือพ้ืนท่ีทำกินทำเลไมเหมาะสม 
เปนตน จงึคาดวาสงผลกระทบตอการโยกยายและเวนคืนในระดับสูง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ประชาสัมพันธเกี่ยวกับข้ันตอนการชดเชยทรัพยสินตอประชาชนท่ีไดรับ

ผลกระทบ เพื่อสรางความเขาใจและแจงสิทธิท่ีควรจะไดรับ พรอมรายละเอียด
ข้ันตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพยสินใหกับประชาชนท่ีไดรับผลกระทบ 
ในพื้นท่ีโครงการลวงหนาอยางนอย 3 เดือน 

(2) จัดใหมีเจาหนาท่ีเพื่อใหคำแนะนำและชวยเหลือผูไดรบัผลกระทบ 
(3) ใหผูไดรับผลกระทบจากการเวนคืนเก็บเกี่ยวผลผลิตจากการเพาะปลูก

กอนเริม่กอสรางโครงการ 
(4) ใหจายคาชดเชยเวนคืนใหเสร็จสิ้นกอนเริ่มการกอสรางโครงการ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

 (5) การจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนและการ
ไดมาซ่ึงอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 มีขั้นตอนดังน้ี 
1) การสำรวจท่ีดิน สิ่งปลูกสรางและตนไมยืนตน ผูรับมอบหมายจาก

กรมทางหลวงในฐานะเจาหนาท่ีเวนคืนจะแจงกำหนดวันเขาทำการ
สำรวจเปนหนังสือใหเจาของทรัพยสินทราบลวงหนาไมนอยกวา 15 วัน 

 2) การกำหนดคาทดแทนทรัพยสินท่ีถูกเวนคืนจะดำเนินการโดย
คณะกรรมการปรองดอง (ในข้ันปรองดอง) หรือคณะกรรมการกำหนด
ราคาเบื้องตน (ในข้ัน พ.ร.ฎ.) หรือคณะกรรมการกำหนดราคาของ
อสังหาริมทรัพยท่ีจะตองเวนคืน (ในข้ัน พ.ร.บ.) ซ่ึงรัฐมนตรีวาการ
กระทรวงคมนาคมแตงตั้ง ประกอบดวย ผูแทนของเจาหนาท่ีหน่ึงคน 
ผูแทนกรมท่ีดินหน่ึงคน ผูแทนของหนวยงานอื่นของรัฐหน่ึงคน ผูแทน 

 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -87- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
   สภาทองถิ่นท่ี เกี่ยวของเพื่ อทำหนาท่ีกำหนดราคาเบื้ องตนของ

อสังหาริมทรัพยท่ีจะตองคืนและจำนวนเงินคาทดแทน 
 3) การกำหนดคาทดแทนอสังหาริมทรัพยจะกำหนดใหแกบุคคลตอไปน้ี 
  - เจาของหรือผูครอบครองโดยชอบดวยกฎหมายซ่ึงท่ีดินท่ีตอง

เวนคืน 
- เจาของโรงเรือนสิ่งปลูกสรางอยางอื่นท่ีรื้อถอนไมได ซ่ึงมีอยูใน

ท่ีดินท่ีตองเวนคืนน้ัน ในวันใชบังคับพระราชกฤษฎีกาหรือได
ปลูกสรางขึ้นภายหลังโดยไดรับอนุญาตจากเจาหนาท่ี 

- ผูเชาท่ีดิน โรงเรือน หรือสิ่งปลูกสรางอยางอื่นในท่ีดินท่ีตองเวนคืน 
แตการเชาน้ันตองมีหลักฐานเปนหนังสือ ซ่ึงไดทำไวกอนวันใช
บังคับพระราชกฤษฎีกาหรือไดทำข้ึนภายหลังโดยไดรับอนุญาต
จากเจาหนาท่ีและการเชาน้ันยังมิไดระงับไปในวันท่ีเจาหนาท่ี
หรือผู ซ่ึงไดรับมอบหมายจากเจาหนาท่ีไดเขาครอบครองท่ีดิน 
โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสรางดังกลาว แตเงินคาทดแทนในการเชาน้ี
พึงกำหนดใหเฉพาะท่ีผูเชาไดเสียหายจริงโดยเหตุท่ีตองออกจาก
ท่ีดิน โรงเรือน หรือสิ่งปลูกสรางดังกลาวกอนสัญญาเชาระงับ 

- เจาของตนไมยืนตนท่ีขึ้นอยูในท่ีดินในวันท่ีใชบังคับพระราช-
กฤษฎีกา 

- เจาของโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสรางอยางอื่นท่ีรื้อถอนได ซ่ึงมีอยูใน
ท่ีดินท่ีตองเวนคืนน้ันในวันใชบังคับพระราชกฤษฎีกาแตตอง 
ไมเปนผูซ่ึงจำตองรื้อถอนโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสรางดังกลาวไป 
เมื่อไดรับแจงจากเจาของท่ีดินเงินคาทดแทนน้ีพึงกำหนดให
เฉพาะคารื้อถอนคาขนยายและคาปลูกสรางใหม (ในสภาพเดิม) 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -88- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 - บุคคลผูเสียสิทธิ์ในการใชทาง วางทอน้ำ ทอระบายน้ำ สายไฟฟา

หรือสิ่งอื่นซ่ึงคลายกันผานท่ีดินท่ีตองเวนคืนตามมาตรา 1349 
หรือมาตรา 1352 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยใน
กรณีท่ีบุคคลเชนวาน้ัน ไดจายคาทดแทนในการใชสิทธิดังกลาว
ใหแกเจาของท่ีดินท่ีตองเวนคืนแลว 

 4) การกำหนดคาทดแทนจะพิจารณาตามหลักเกณฑท่ีกฎหมายกำหนด 
โดยคำนึงถึง 
- ราคาท่ี ซ้ือขายกันตามปกติในทองตลาดของอสังหาริมทรัพย 

ท่ีจะตองเวนคืนตามท่ีเปนอยูในวันใชบังคับพระราชกฤษฎีกา 
- ราคาของอสงัหารมิทรัพยท่ีมีการตีราคาไวเพื่อประโยชนแกการ

เสียภาษีบำรุงทองท่ี 

 

 - ราคาประเมินทุนทรัพยเพื่อเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจด
ทะเบียนสิทธิและนิติกรรมสภาพและท่ีตั้งของอสังหาริมทรัพยน้ัน 

- เหตุและวัตถุประสงคของการเวนคืน 
- การไดประโยชนและเสียประโยชนจากการเวนคืน 
- คาทดแทนความเสียหายท่ีตองออกจากอสังหาริมทรัพยท่ีถูก

เวนคืนกรมทางหลวงจะจายเงินคาทดแทนใหไดเมื่อพิสูจนไดวา
คาเสียหายน้ันมีอยูจริงโดยมีหลักฐานพิสูจนไดวามีอยูจริงตาม
หลักเกณฑของกฎหมาย ท้ังน้ี เพื่อใหเกิดความเปนธรรมแกผูถูก
เวนคืนและสังคม 

 5) การปดประกาศราคาท่ีกำหนดเมื่อคณะกรรมการไดกำหนดราคา 
คาทดแทนแลวจะปดประกาศราคาไวตามสถานท่ีเดียวกันกับท่ีปด
ประกาศ พ.ร.ฎ.  
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -89- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
  6) การจัดทำบันทึกขอตกลง หรือสัญญาซ้ือขายเมื่อคณะกรรมการฯ ได

กำหนดคาทดแทนแลว เจาหนาท่ีจะมีหนังสือแจงใหเจาของทรัพยสิน
มาทำบันทึกขอตกลง หรือสัญญาซ้ือขาย 

 7) การจายเงินคาทดแทน เมื่อทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซ้ือขายแลว
กรมทางหลวงตองจายเงินคาทดแทนท้ังหมดใหแกเจาของทรัพยสิน
ภายใน 120 วัน นับแตวันทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซ้ือขาย 

 

  8) กรณี เปนท่ีดิน กรมทางหลวงจะจายเงินคาทดแทนเมื่อเจาของ
ทรัพยสินไดจดทะเบียนหรือแกไขหลักฐานทางทะเบียนแลว เมื่อ
ประกาศใช พ.ร.ฎ. และมีประกาศกำหนดใหการเวนคืนเปนกรณีท่ีมี
ความจำเปนโดยเรงดวนแลว หากเจาของทรัพยสินไมยินยอมจัดทำ
บันทึกขอตกลงหรือสัญญาซ้ือขายหรือยินยอมจัดทำบันทึกขอตกลง 
หรือสัญญาซ้ือขายแตไมมารับเงินคาทดแทนภายในกำหนดเวลา 
เจาหนาท่ีจะนำเงินไปวางตอศาลหรือตอสำนักงานวางทรัพยหรือนำ
เงินไปฝากธนาคารออมสินในช่ือของผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทน  
ถาเจาของทรัพยสินไมรองขอรับเงินภายใน 10 ป นับแตวันท่ีไดนำ
เงินวางตอศาลหรือตอสำนักงานวางทรัพยหรือฝากธนาคารออมสิน 
เงินคาทดแทนน้ันจะตกเปนของแผนดิน 

 9) การใชอำนาจตามกฎหมายเพื่อครอบครองรื้อถอนสิ่งปลูกสราง 
- กรณีทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซ้ือขาย ถาเจาของไมยอม 

รื้อถอนสิ่งปลูกสราง เจาหนาท่ีมีสิทธิ์ท่ีจะรื้อถอนไดตามบันทึก
ขอตกลงหรือสัญญาซ้ือขาย 

- กรณี ไมทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซ้ือขาย เจาหนาท่ีจะ
ดำเนินการแจงครอบครองวางเงินและรื้อถอนตามกฎหมาย
ตอไป 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -90- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (6) กรณีท่ีผูไดรับผลกระทบจากการโยกยายและเวนคืนท่ีดินไมพอใจในราคา

หรือจำนวนเงินคาทดแทนท่ีคณะกรรมการฯ กำหนด กรมทางหลวงตอง
ช้ีแจงใหผูท่ีถูกเวนคืนรับทราบถึงสิทธิในการอุทธรณ 

 

 (7) การจายคาทดแทน ตองดำเนินการใหแลวเสร็จภายในระยะเวลาอันสั้น
และควรจายเปนงวดเดียวหรือมีงวดหารจายเงินท่ีนอย เพื่อใหผูท่ีไดรับ
ผลกระทบสามารถนําไปซ้ือท่ีอยูอาศัยหรือท่ีทำกินใหมได 

 

• ระยะดำเนนิการ 
 กิจกรรมในการพัฒนาโครงการทุก ๆ กิจกรรม ในระยะน้ีไมสงผลกระทบ
ตอการโยกยายและการเวนคืน เน่ืองจากผลกระทบไดเกิดข้ึนและสิ้นสุดตั้งแตใน
ระยะเตรียมการกอสรางแลว 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

4.3 การสาธารณสุข 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การดำเนินกิจกรรมจะมีเจาหนาท่ีและคนงานกอสรางเขามายังพื้นท่ี โดย
เจาหนาท่ีและคนงานของโครงการท้ังหมดเปนผูท่ีไดรับการคุมครองดานสวัสดิการ
การรักษาพยาบาลในระบบประกันสังคม โดยมีขอบเขตผลกระทบอยูในสถานพยาบาล
หรือสถานบริการสาธารณสุขระดับชุมชนท่ีสำคัญในพื้นท่ี ซ่ึงเปนสถานพยาบาล
ท่ีประชาชนในพื้นท่ีมาใชบริการเปนประจำ การท่ีมีคนภายนอกมาใชบริการเพิ่ม
มากข้ึน อาจทำใหความสะดวกในการใหบริการของเจาหนาท่ีนอยลง จึงคาดวา
สงผลกระทบตอสาธารณสุขทางลบในระดับปานกลาง 
 กิจกรรมท่ีกอใหเกิดผลกระทบตอสุขภาพในระยะเตรียมการกอสรางและ
ระยะกอสราง มีความเสี่ยงตอสุขภาพในระดับปานกลาง ไดแก คุณภาพอากาศ
และบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน อาชีวอนามัย (อุบัติเหตุ
และการเจ็บปวยจากการทำงานและสภาพ แวดลอมท่ีไมเหมาะสมและไมปลอดภัย) 
การจราจรและอุบัติเหตุจากการจราจร ปญหาจากการเขามาของแรงงานตางถิ่น 
ปญหาดานความเพียงพอของบุคลากรและสถานบริการทางการแพทยและสาธารณสุข 
กากของเสีย/ขยะ โรคติดตอและโรคระบาดในพื้นท่ี น้ำอุปโภค-บริโภค 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ใหปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดิน อากาศ 

เสียง ความสัน่สะเทือน และการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 
(2) ผูรับจางกอสรางจะตองทำการคัดกรองตรวจสุขภาพพนักงานกอนรับเขา

ทำงาน เพื่อลดผลกระทบดานโรคติดตอ หรือการแพรกระจายโรคเน่ืองจาก
การเพิ่มขึ้นของแรงงานตางถิ่น  

(3) รักษาความสะอาดภายในพื้นที่กอสรางและบริเวณบานพักคนงานให
ถูกสุขลักษณะอยางสม่ำเสมอ 

(4) จัดระบบสาธารณูปโภค-สาธารณูปการภายในสำนักงานควบคุมงาน และ
บานพักคนงานใหเพียงพอ โดยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 • ไฟฟา ดำเนินการขอใชไฟฟาใหเพียงพอกับการอยูอาศัยของคนงาน 

 • น้ำใช ดำเนินการขอใชน้ำประปาใหเพียงพอกับการอยูอาศัยของคนงาน 

 • น้ำดื่ม จัดหาน้ำดื่มและน้ำใชท่ีสะอาดและเพียงพอกบัจำนวนเจาหนาท่ี
และคนงาน พรอมจัดเตรียมถังเก็บน้ำใชไวไมต่ำกวา 2 วัน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

 • มูลฝอยและการจัดการ จัดหาถังขยะมีฝาปดสภาพดีรองรับปริมาณ
ขยะท่ีเกิดข้ึนจากสำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงานกอสราง
และบริเวณพื้นท่ีกอสรางใหเพียงพอ พรอมประสานงานกับหนวยงาน 
ท่ีรับผิดชอบเขามาจัดเก็บอยางสม่ำเสมอ เพ่ือไมใหเปนแหลงเพาะพันธุ
แมลงและสัตวพาหะอื่น ๆ โดยอัตราการผลิตขยะมูลฝอยท่ัวไปจาก
เจาหนาท่ีและคนงานกอสรางท้ังหมด 4 แหง แหงละ 200 คน คาดวา
จะเกิดขยะมูลฝอยข้ึน ประมาณ 0.2 ตัน/วัน ซ่ึงโครงการตอง
จัดเตรียมถังขยะมีฝาปด สภาพดี รองรับปริมาณขยะท่ีเกิดข้ึนให
เพียงพอ  

 • น้ำเสียและการบำบัดน้ำเสีย ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปใหมี
ขนาดรองรับปริมาณน้ำเสียท่ีเกิดข้ึนไดอยางเพียงพอ และควบคุม 
ดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพดีอยูเสมอ โดยอัตราการ
เกิดน้ำเสียจากเจาหนาท่ีและคนงานกอสรางท้ังหมด 4 แหง แหงละ  
200 คน คาดวาจะมีปริมาณน้ำเสียประมาณ 32 ลูกบาศกเมตร/วัน 
โดยโครงการตองจัดเตรียมระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปท่ีสามารถ
รองรับปริมาณน้ำเสียไดอยางเพียงพอ และมีประสิทธิภาพในการ
บำบัด 

   ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ 
ขนาด 4 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง รองรับน้ำเสยีจากหองน้ำ
หองสวมของคนงานกอสราง (3.2 ลูกบาศกเมตร/วัน) โดยมี
ระยะเวลาในการกักเก็บน้ำเสีย 24 ช่ัวโมง (Detention Time)  
เพื่อบำบัดน้ำเสีย กอนปลอยออกสูแหลงน้ำสาธารณะ 

   ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร ถังดักไขมัน ขนาด 5 ลูกบาศกเมตร 
จำนวน 1 ถัง และระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะกรอง
ไรอากาศ ขนาด 5 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง รองรับน้ำเสีย 
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 -92- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
    จากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร (8 ลูกบาศกเมตร/วัน) โดยมี

ระยะเวลาในการกักเก็บน้ำเสีย 24 ช่ัวโมง (Detention Time) 
เพื่อบำบัดน้ำเสียกอนปลอยออกสูแหลงน้ำสาธารณะ 

   ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ 
ขนาด 5 ลูกบาศกเมตร จำนวน 5 ถัง รองรับน้ำเสียจากลาน
อาบน้ำ/ซักลาง (20.8 ลูกบาศกเมตร/วัน) โดยมีระยะเวลาใน
การกักเก็บน้ำเสีย 24 ช่ัวโมง (Detention Time) เพื่อบำบัด
น้ำเสียกอนปลอยออกสูแหลงน้ำสาธารณะ 

(5) ผูรับจางกอสรางตองมีการจัดฝกอบรมคนงานกอสราง โดยใหความรู 
ความเขาใจดานสุขภาพ เพื่อใหปฏิบัติไดอยางถูกสุขลักษณะ 

(6) บริเวณพื้นที่สำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงานของโครงการตอง
ดำเนินการลอมรั้วกั้นเขตโดยรอบพื้นท่ีอยางชัดเจน 

(7) ภายหลังดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ ใหทำการรื้อถอนสำนักงานควบคุมงาน 
บานพักคนงาน รวมถึงการกำจัดถังบำบัดน้ำเสียและสิ่งปฏิกูลท่ีอยูบริเวณ
ใตดินใหเปนไปอยางถูกตองตามหลักสุขาภิบาล 

(8)  ปฏิบัติตามคำแนะนำดานสาธารณสุขของกระทรวงสาธารณสุข เพื่อปองกัน
การแพรระบาด เชน โรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) สำหรับ
สถานท่ีกอสรางและบานพักคนงานกอสรางอยางเครงครัด 

 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงการดำเนินกิจกรรมดังกลาวจะใชแรงงานคนรวมกับเครื่องจักรกลในการ
ทำงานใหเหมาะสมตอกิจกรรม ทำใหปริมาณฝุนละลองและมลพิษท่ีระบายออก
จากเครื่องยนต รวมท้ังความดังของเสียงจากเครื่องจักรเกิดข้ึน จึงคาดวาสงผล
กระทบตอการสาธารณสุขทางลบในระดับปานกลาง 

• ระยะดำเนนิการ 
- ใหปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมดาน

คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน และการคมนาคมขนสง 
อยางเครงครัด 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การดำเนินงานกอสรางมีกิจกรรมตาง ๆ เชน การรื้อยายสิ่งกีดขวางตาง ๆ 
ท่ีอยูในพื้นท่ีเขตทางหรือพื้นท่ีดำเนินการในเขตกอสราง งานโครงสรางทาง
ยกระดับและสะพาน งานผิวทางและช้ันทาง และงานอุโมงค ตองใชความชำนาญ
และความระมัดระวังหากคนงานกอสรางมีความประมาทในขณะปฏิบัติงาน 
หรือแมแตอุปกรณ/เครื่องมือเครื่องจักรมีการชำรุด ไมพรอมใชงาน จะสงผลให
เกิดอุบัติเหตุในการปฏิบัติงานได จึงคาดวาสงผลกระทบตออาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัยทางลบในระดับปานกลาง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
(1) ออกแบบระบบระบายอากาศช่ัวคราวภายในอุโมงค พรอมระบบระบาย

อากาศสำรองตามมาตรฐานสากล เพื่อความปลอดภัยดานอากาศใหแก
เจาหนาท่ีปฏิบัติงานระหวางการกอสรางอุโมงคซ่ึงเปนพื้นท่ีอับอากาศ 

(2) ในระหวางการกอสรางอุโมงคตองติดตั้งระบบเตือนภัยเกี่ยวกับมลสาร
ภายในอุโมงคใหแกเจาหนาท่ีปฏิบัติงาน โดยเฉพาะกาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) 

มาตรการทั่วไป 
(1) จัดอบรมดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานใหคนงานทุกคนถือปฏิบัติ 

รวมท้ังอบรมการปองกันและระงับอัคคีภัย เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุ
ในขณะทำงาน 

(2) ผูรับจางกอสรางจะตองจัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตน ภายในพื้นท่ี
อาคารสำนักงานกอสรางหรือบานพักคนงาน โดยจะมีเจาหนาท่ีท่ีผานการ
อบรมดานการปฐมพยาบาลประจำอยางนอย 1 คน 

(3) ผูรับจางกอสรางตองจัดเตรียมรถพยาบาลสำหรับเจาหนาท่ีและคนงาน
กอสรางของโครงการ และประสานงานกับโรงพยาบาลท่ีตั้งอยูใกลพื้นท่ี
โครงการลวงหนา เชน โรงพยาบาลหลังสวน โรงพยาบาลพะโตะ และ
โรงพยาบาลสนามจังหวัดระนอง เพื่อขอรับบริการกรณีมีผูปวยฉุกเฉินจาก
การกอสรางโครงการ 

(4) ผูรับจางกอสรางตองมีการจัดฝกอบรมเกี่ยวกับการชวยเหลือและการ 
ปฐมพยาบาลเบื้องตน กรณี ท่ีเกิดอุบัติเหตุในระหวางการปฏิบัติงาน
ภายในพ้ืนท่ีโครงการใหกับคนงานกอสราง กอนจะมีการกอสรางจริง  

 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -94- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (5) กำหนดใหผูรับจางกอสรางพิจารณาใชแรงงานในทองถ่ินใหมีโอกาสไดรับ

การคัดเลือกเขาทำงานเปนลำดับแรกตามความเหมาะสมของงานกอน
จัดหาแรงงานตางถ่ิน หากกรณีท่ีแรงงานไมเพียงพอใหพิจารณาแรงงาน
จากภายนอกรวมดวย 

(6) กำหนดใหผูรับจางกอสรางดำเนินการตรวจสุขภาพ รวมท้ังใหความรวมมือ
เจาหนาท่ีตำรวจในการเขาตรวจคนสารเสพติดจากพนักงาน แตตองอยู
ภายใตเงื่อนไขของขอกฎหมายท่ีกำหนด 

(7) ผูรับจางกอสรางกำหนดกฎระเบียบและบทลงโทษของคนงานกอสราง
อยางชัดเจน ท้ังในกรณีกอปญหาทะเลาะวิวาท การพนัน ลักขโมย และ 
ยาเสพติด 

(8) เพื่อความปลอดภัยเมื่อตองใชเครื่องมือและเครื่องจักรในการกอสราง 
ผูรับจางกอสรางตองกวดขันและดูแลใหคนงานกอสรางปฏิบัติตาม
มาตรการท่ีเกี่ยวของกับความปลอดภัยในการใชเครื่องมือและเครื่องจักร
ในการกอสราง 

(9) จัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหเหมาะสมกับกิจกรรมและ
อยางเพียงพอ โดยเฉพาะหมวกนิรภัย แวนตานิรภัย ปลั๊กอุดหู ท่ีครอบหู 
และอื่น ๆ และจะตองใชอุปกรณปองกันอันตรายทุกครั้ง ในการปฏิบัติงาน 

(10) จำกัดเวลาการทำงานของคนงานกอสรางในกิจกรรมท่ีมีเสียงดัง และมี
ความสั่นสะเทือนสูง ๆ 

(11) ติดปายเตือนการใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ซ่ึงขนาดของปาย
ตองเห็นไดอยางชัดเจน 

(12) จัดใหมีบัญชีรายช่ือสำหรับติดตอกรณีฉุกเฉิน โดยติดปายแสดงใหเห็น 
โดยชัดเจน รายการในบัญชีตองแสดงหมายเลขโทรศัพท ท่ีตั้งของสถานท่ี
ใหบริการฉุกเฉิน หรือบุคคลรับผิดชอบในกรณีเกิดเหตุการณฉุกเฉิน 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -95- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 (13) เครื่องมือเครื่องใชไฟฟาตองไดรับการดูแลเปนพิเศษและเตรียมพรอมใน

การปองกันอัคคีภัย โดยจัดใหมีถังดับเพลิงอยางเพียงพอ 
(14) ทำความสะอาดบริเวณพื้นท่ีทำงานใหเปนระเบียบเรียบรอยอยูเสมอ และจัด

พื้นท่ีทำงานใหแหง ไมเปยกลื่น เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการทำงาน 
(15) ติดตั้งอุปกรณชวยชีวิตตาง ๆ เชน อุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน และ

อุปกรณอื่น ๆ ท่ีจำเปนตามสภาพพ้ืนท่ีไวตามจุดตาง ๆ ท่ีเหมาะสมและ
เห็นไดชัดเจน 

(16) ช้ีแจงและซักซอมหนาท่ีความรับผิดชอบ วิธีการปฏิบัติงานและวิธีปองกัน
อันตรายใหเปนไปตามแผนท่ีกำหนดไว 

(17) ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามพระราชบัญญัติความปลอดภัยอาชีวอนามัย
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติคุมครอง
แรงงาน (ฉบับท่ี 7) พ.ศ. 2562 

(18) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมดาน
คุณภาพอากาศ เสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน/น้ำเสีย 
และอุบัติเหตุและความปลอดภัย ท่ีกำหนดไวอยางเครงครัด 

(19) ไดมีการกำหนดมาตรการประกันภัยและการประกันคุณภาพไวในสัญญา
จางของผูรับจาง 

มาตรการบริเวณการกอสรางโครงสรางสวนบนของโครงการ 
- ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการ

บริหารจัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน ในสถานท่ีท่ีมีอันตรายจากการตกจากท่ีสูง
และท่ีลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการตกลง
ไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ. 2564 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -96- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การคมนาคมบนทางหลวง และงานบำรุงรักษาตาง ๆ โดยถาผูปฏิบัติงาน
ขาดความระมัดระวัง อาจเปนผลใหเกิดการบาดเจ็บตั้งแตระดับเล็กนอย แต
เน่ืองจากลักษณะของกิจกรรมไมแตกตางจากการดำเนินโครงการ ในปจจุบัน 
เปนกิจกรรมการดำเนินงานปกติของเจาหนาท่ีกรมทางหลวง ซ่ึงมีประสบการณ
ในการดำเนินการบำรุงรักษามาแลวในหลายเสนทาง การดำเนินงานในแตละ
ครั้งไมไดใชระยะเวลานาน จงึคาดวาสงผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ระยะดำเนนิการ 
- จัดตั้งฝายบริการฉุกเฉินไวคอยชวยเหลือรถท่ีเกิดความขัดของ ตลอดจน

เกิดอุบัติเหตุภายในอุโมงค เชน การปองกันอัคคีภัย และการกูภัยตาง ๆ 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

4.5 การแบงแยก 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 โครงการเปนถนนตัดใหมตลอดแนวเสนทางโครงการ ในพ้ืนท่ีโครงการมี
ชุมชน 45 แหง ซ่ึงเปนลักษณะชุมชนชนบทเกษตรกรรม บานเรอืนอยูรวมกันไม
หนาแนน โดยมักจะปลูกบานเรือนเพ่ือดูแลพืชผลทางการเกษตรของตัวเอง การ
ไป-มาหาสูโดยใชรถยนตหรือจกัรยานยนตร อาจมสีิ่งกีดขวางบนถนนบางชวงทำ
ใหการเดินทางไป-มาหาสูและการเขารวมประเพณี/วัฒนธรรมของคนในชุมชน
ไมสะดวกเชนเคย จึงคาดวาสงผลกระทบตอการแบงแยกทางลบในระดับ 
ปานกลาง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ออกแบบและกอสรางทางบริการทองถ่ิน (Service Road) ในตำแหนงท่ีมี

ความตองการใชงาน ท้ังน้ี ตำแหนงของทางลอด และทางบริการทองถ่ิน
จะตองสอดคลองกับการใชงานและความตองการของประชาชน 

(2) ประชาสัมพันธใหประชาชนในบริเวณใกลเคียงพื้นท่ีกอสรางทราบถึง
แผนการกอสรางและการปดเสนทางระหวางชุมชนกอนลวงหนา 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบตอการแบงแยก 
 
 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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 -97- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
4.6 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การดำเนินกิจกรรมจะมีการนำเครื่องจักรเขามายังพื้นท่ีกอสราง พื้นท่ีสวน
ใหญในการกอสรางจะเปนพ้ืนท่ีเวนคืน ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีไมใหบุคลากรภายนอกเขา
มาในพื้นท่ี โอกาสจะเกิดอุบัติเหตุตอบุคคลภายนอกจะไมมาก ยกเวนบริเวณ
จุดตัดทางหลวงแผนดินท่ีตองมีการกอสรางทางแยกตางระดับ หรือสะพาน
บริเวณถนนทองถิ่น ซ่ึงมีการจราจรอยูขางลางหรือใกลพื้นท่ีกอสราง จะสงผลให
การคมนาคมเกิดการชะลอตัวในบริเวณท่ีมีกิจกรรมและเน่ืองจากการกีดขวาง
การจราจร ทำใหบริเวณดงักลาวเปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอบุัติเหตุ และอาจทำให
ผูใชรถใชถนนและคนเดินเทาท่ีสัญจรผานอาจไดรับอันตรายจากการจราจรหรือ
เครื่องจักรในการกอสรางได จึงคาดวาสงผลกระทบตออุบัติเหตุและความปลอดภัย
ทางลบในระดับปานกลาง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธแผนการกอสรางใหประชาชนและ

ผูใชทางทราบลวงหนา ท้ังแผนงานการกอสราง และลักษณะงานท่ีจะ
ดำเนินการตามแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน 

(2) การขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสราง ผูรับเหมากอสรางตองใชผาใบคลุมสวน
บรรทุกของรถบรรทุกทุกคัน เพื่อปองกันเศษวัสดุรวงหลนกีดขวางการจราจร 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การคมนาคมบนทางหลวง และงานบำรุงรักษาตาง ๆ ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยูบนผิวจราจรโดยอาจเกิดอุบัติเหตุระหวางผูใชเสนทางท่ีไมทราบวา
กำลังมีการซอมแซมผิวทางอยู หรือผูท่ีขับข่ีรถดวยความเร็วสูง กิจกรรมดังกลาว
เกิดข้ึนในบางชวงของแนวเสนทาง และใชระยะเวลาสั้น ๆ เทาน้ัน ไมไดดำเนินการ
ตลอดแนวเสนทางโครงการ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 
 
 
 
 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
(1) ในชวงการซอมแซมบำรุงรักษาเสนทางโครงการ ใหดำเนินการติดตั้งปาย

สัญญาณเตือนลวงหนากอนถึงบริเวณเสนทางโครงการ ท่ีมีการซอมบำรุง 
(2) เจาของโครงการตองตรวจสอบและซอมแซมผิวจราจรใหมีสภาพใชงานได

ดีอยูเสมอ 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -98- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
4.7 สุขาภิบาล 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การดำเนินกิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงาน มี
ท้ังหมด 4 แหง โดยการดำเนินกิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมงานและบานพัก
คนงานแตละแหงมีเจาหนาท่ีและคนงานกอสรางท้ังหมดประมาณ 200 คน โดย
คาดวาจะมีปริมาณน้ำเสียจะเกิดข้ึน 32 ลูกบาศกเมตร/วัน (แนวทางการจัดทำ
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการหรือกิจการดานอาคาร การ
จัดสรรท่ีดินและบริการชุมชน, 2560) หากระบายน้ำเสียดังกลาวออกสูพื้นท่ี
ภายนอกโดยไมผานการบำบัดหรือเกิดการชะลางน้ำขยะมูลฝอยออกสูพื้นท่ี
ภายนอก คาดวาจะทำใหแหลงน้ำท่ีอยูใกลเคียงไดรับการปนเปอนและเสื่อม
โทรมจากสารอินทรียได แตอยางไรก็ตาม สำนักงานควบคุมงานและบานพัก
คนงาน ท้ัง 4 แหง ตั้งหางจากแหลงน้ำสาธารณะ มากกวา 50 เมตร โดย
โครงการไดกำหนดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ 
กอนปลอยลงสูแหลงน้ำสาธารณะ จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 ปริมาณขยะมูลฝอยท่ีอาจเกิดจากคนงานกอสราง โดยคิดคำนวณจากอัตรา
การเกิดขยะมลูฝอยเทากับ 1 กโิลกรัม/คน/วัน จึงคาดวาจะมขียะมูลฝอยเทากับ 
0.2 ตัน/วัน (สำนักงานสิ่งแวดลอมทองถ่ิน , 2555) ในกรณีท่ีไมมีการจัดการ
หรือนำไปกำจัดท่ีถูกหลักวิชาการ จะทำใหบริเวณท่ีตั้งหนวยงานกอสรางของ
โครงการเปนแหลงอาหาร แหลงเพาะพันธุสัตวและแมลงนำโรค เชน แมลงวัน 
ยุง และแมลงสาบ เปนตน สืบเน่ืองใหเกิดการปนเปอนแกแหลงน้ำและพื้นดิน
ทำใหเกิดมลพิษตอสิ่งแวดลอมท่ีอยูบริเวณโดยรอบพื้นท่ี รวมท้ังเปนสาเหตุแหง
ความรำคาญ อันเน่ืองมาจากเสียง กลิ่น ควัน ผลและฝุนละอองได ดังน้ัน การ
กำจัดขยะดวยวิธีการกองบนดิน รวมท้ัง การเผากลางแจงถือวาเปนวิธีการกำจัด
ขยะมูลฝอยท่ีไมถูกตอง เน่ืองจากทำใหเกิดปญหาภาวะมลพิษตอสภาพแวดลอม 
จึงคาดวาจะสงผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) กำหนดใหผูรับจางกอสรางจัดบานพักคนงานกอสรางให เปนไปตาม

มาตรฐานและแบบกอสรางอาคารช่ัวคราว สำหรับคนงานกอสรางของ
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ 

(2) บริเวณท่ีพักคนงานจะตองมีสภาพความเปนอยูท่ีถูกสุขลักษณะและ
สุขาภิบาลสิ่งแวดลอม 

(3) ผูรับจางกอสรางตองจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอยหรือรองรับขยะขนาด 
240 ลิตร จำนวน 9 ถัง ไวในบานพักคนงาน จำแนกเปนถังรองรับขยะเปยก
และขยะท่ัวไปท่ียอยสลายได 3 ถัง ถังรองรับขยะแหงและขยะรีไซเคิล  
5 ถัง และถังรองรับขยะอันตราย 1 ถัง และประสานองคกรปกครองสวนทองถ่ิน
เขามาเก็บรวบรวมขยะมูลฝอยไปกำจัดตอไป 

(4) จัดใหมีหองสวมในบริเวณบานพักคนงาน พื้นท่ีสำนักงานช่ัวคราว  
อยางเพียงพอในอัตราสวนคนงาน 15 คน/1 หอง ซ่ึงคนงานท้ังหมด 200 คน 
ตองจัดใหมีหองน้ำ-หองสวมไมนอยกวา 14 หอง 

(5) ผูรับจางกอสรางตองอบรมและกำหนดกฎระเบียบขอบังคับในการปฏิบัติ 
โดยหามคนงานท้ิงขยะ เศษอาหาร เปนตน และเศษวัสดุกอสรางลงสูแหลงน้ำ 
หรือเทท้ิงเรี่ยราดบริเวณบานพักคนงาน โดยจะตองแจงพนักงานและคนงาน
ทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด การจัดการสุขาภิบาลท่ีดี และใหถือ
ปฏิบัติอยางเครงครัด 

(6) เมื่องานกอสรางแลวเสร็จ ใหดำเนินการรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง 
หองน้ำ หองสวม และระบบบำบัดน้ำเสียออกจากพื้นท่ี โดยกอนรื้อถอน
ใหประสานองคกรปกครองสวนทองถ่ินเพื่อสูบกากตะกอนท้ังหมดออก
กอนการรื้อถอน เมื่อรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง หองน้ำ หองสวม 
และระบบบำบัดน้ำเสียแลว ใหทำความสะอาดพื้นท่ี ฆาเช้ือโรคและปรับ
เกลี่ยหนาดินคืนสภาพพื้นท่ีดังเดิม 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -99- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบ 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

4.8 ผูใชทาง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การดำเนินกิจกรรมจะนำเครื่องจักรกลท่ีมีขนาดใหญเขามายังพื้นท่ีกอสราง 
และใชรถบรรทุกในการขนสง อาจทำใหเกิดการกีดขวางหรือการเปนอุปสรรค
ตอการจราจร ซ่ึงเปนทางคมนาคมสายหลักในพื้นท่ี สงผลกระทบตอระยะเวลา
ท่ีใชในการเดินทางของผูใชทาง รวมท้ังเปนการเพ่ิมความเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุบนถนนในระหวางการกอสราง แตจากลักษณะการกอสรางถนนจะมี
การเปดพ้ืนท่ีกอสรางเปนชวง ๆ มีผลกระทบเกิดข้ึนเฉพาะจุดท่ีทำการกอสราง
เทาน้ัน จึงคาดวาสงผลกระทบตอผูใชทางทางลบในระดับปานกลาง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งไฟฟาแสงสวางบริเวณพื้นท่ีกอสรางให

เหมาะสมและเพียงพอ เพือ่ความสะดวกและปลอดภัยของผูใชทาง 
(2) ผูรับเหมากอสรางตองจัดเตรียมพื้นท่ีจอดรถ และจัดเก็บวัสดุกอสรางให

เปนระเบียบ โดยใชพื้นท่ีภายในเขตทางเทาน้ัน 
(3) ในกรณีท่ีมีการปดเสนทางช่ัวคราว เพื่อทำการกอสราง ขนยายวัสดุ อุปกรณ

กอสรางหรือกองวัสดุกอสรางบนผิวทาง ตองจัดทำทางเบี่ยงและมีเจาหนาท่ี
คอยอำนวยความสะดวกแกยานพาหนะท่ีสัญจรไป-มาบนแนวเสนทาง 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การคมนาคมบนถนนโครงการ เมื่อโครงการเปดดำเนินการจะมียานพาหนะ
เขามาใชแนวเสนทางโครงการสำหรับการคมนาคมขนสง มีพื้นท่ีดำเนินการอยู
ในแนวเสนทางคมนาคมและอยูบนผิวจราจรเปนหลัก เมื่อโครงการเปดดำเนินการ 
จะสงผลดีในดานสรางความเจริญใหกบัชุมชนโดยรอบ รองรับปริมาณการจราจร
ท่ีเพิ่มสูงข้ึนในอนาคต ชวยอำนวยความสะดวกและเพิ่มความปลอดภัยในการ
เดินทาง ทำใหไมเสียเวลาในการเดินทางจากปญหาอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนบน
ทองถนน จึงเปนประโยชนตอผูใชรถใชถนนโดยตรงและมีผลประโยชนตลอด
ระยะเวลาดำเนินการของโครงการ จึงคาดวาสงผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 
 
 

• ระยะดำเนนิการ 
- เจาของโครงการตองดูแลและบำรุงรักษาปายจราจร เครื่องหมายจราจร

บนพื้นทาง ไฟกระพริบและอุปกรณควบคุมจราจร รวมถึงไฟฟาแสงสวาง
ตลอดแนวเสนทางโครงการใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -100- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
เพื่อใหถนนมีสภาพใชงานไดดีตออายุใหอยูในสภาพท่ีใชงานไดนานข้ึน และ
เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภัย ซ่ึงกิจกรรมดังกลาว
จะนำเครื่องจักรเขามายังพื้นท่ีกอสรางและใชรถบรรทุกในการขนสง อาจทำให
เกิดการกีดขวางการจราจรบนถนนโครงการ สงผลใหการคมนาคมบริเวณพื้นท่ี
โครงการเกิดการชะลอตัว แตเน่ืองจากงานบำรุงรักษาใชระยะเวลาในการ
ดำเนินงานไมนาน ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทาง 
ของโครงการเทาน้ัน จึงคาดวาสงผลกระทบตอผูใชทางทางลบในระดับต่ำ 
4.9 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 กิจกรรมท่ีคาดวาจะกอใหเกิดผลกระทบตอการถูกทำลายหรือทำให
เสียหายตอสถานท่ีสำคัญทางประวัติศาสตร ศาสนสถาน และสถานท่ีเกี่ยวของ
ทางศาสนา ไดแก กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทางจากการ
กอสรางทางระดับดินและถนนบริการ กิจกรรมงานกอสรางสะพาน กิจกรรมงาน
กอสรางอุโมงค ซ่ึงการทำงานของเครื่องจักรดังกลาวจะกอใหเกิดความสั่นสะเทือน
ไมมากนัก และจะถูกลดทอนกำลังดวยระยะหางจากแหลงกำเนิดอยางรวดเร็ว 
โดยมีผลกระทบเกิดในชวงระยะเวลาสั้น ๆ แตอยางไรก็ตามผลการตรวจสอบ
ขอมูลแหลงประวัติศาสตรและโบราณคดี ไมพบแหลงโบราณสถาน และแหลง
โบราณคดี ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ แตในพ้ืนท่ี
ระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา มีโบราณคดี จำนวน 
2 แหง ไดแก แหลงโบราณคดีเขานอย สถานะอยูระหวางการพิจารณาข้ึนทะเบียน
โบราณสถาน (กม.6+208) มีระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 506 เมตร 
และแหลงโบราณคดีน้ำตกลากลอย มีสถานะยังไมข้ึนทะเบียน (กม.76+765) 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
(1) กอนมีกิจกรรมการกอสรางใหมีหนังสือแจงกรมศิลปากรและเปดโอกาส 

ใหเจาหนาท่ีของกรมศิลปากรเขาตรวจสอบพื้นท่ีไดตลอดเวลา  
(2) ในระหวางการดำเนินการกอสรางจะมีการขุดเจาะเพื่อกอสรางโครงสราง

ตาง ๆ และระบบระบายน้ำ และหากพบรองรอยหลักฐานของโบราณวัตถุ
ใด ๆ อาทิ ภาชนะดินเผา เครื่องเคลือบ ช้ินสวนโลหะ ช้ินสวนเรือโบราณ 
เปนตน ใหทางโครงการฯ หยุดการดำเนินการกอสรางท้ังหมดไวกอน และ
รีบแจงไปยังสำนักศิลปากรท่ี 12 นครศรีธรรมราช เพื่อเขาตรวจสอบพื้นท่ี
โดยดวน 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 

ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -101- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
มีระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 558 เมตร ซ่ึงมีระยะหางจากพื้นท่ี
กอสรางคอนขางมาก จึงคาดวาสงผลกระทบตอโบราณสถาน แหลงโบราณคดี 
ประวัติศาสตร ศิลปากรรม และมรดกทางวัฒนธรรมทางลบในระดับต่ำ 

  

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจรในแนวเขตทางของโครงการเทาน้ัน 
จึงไมมีผลกระทบตอโบราณสถาน แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร ศิลปากรรม 
และมรดกทางวัฒนธรรม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

4.10 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 กิจกรรมการกอสรางโครงการจำเปนตองรื้อยายหรือแผวถางตนไมออกจาก
พื้นท่ีเขตทางท้ังหมด เพ่ือเตรียมพ้ืนท่ีใหพรอมสำหรับการกอสรางและให
เครื่องจักรกลเขาไปทำงานไดในเขตทาง จะทำพื้นท่ีเกิดการสูญเสียตนไมท้ังหมด 
โดยพื้นท่ีดำเนินงานของโครงการอยูในเขตพื้นท่ีอนุรักษตาง ๆ ดังน้ี 
 - อุทยานแหงชาติแหลมสน     167 ตารางเมตร 
 - อุทยานแหงชาติน้ำตกหงาว     179 ไร 
 - อุทยานแหงชาติหมูเกาะระนอง    268 ไร 
 - ปาสงวนแหงชาตปิาคลองหินกอง และ 
  ปาคลองมวงกลวง      8 ไร 
 - ปาสงวนแหงชาตปิาพรใุหญ    99   ไร 
 - ปาสงวนแหงชาตปิาพะโตะ ปาปงหวาน  
  และปาปากทรง       680  ไร 
 - ปาสงวนแหงชาติปาละอุน และปาราชกรูด  83  ไร 
 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่อุโมงค 
- ออกแบบโครงสรางของโครงการ การกำหนดองคประกอบพื้นท่ีและการจัด

ภูมิทัศนจะตองไมทำใหเกิดการบดบังมุมมอง โดยการออกแบบดานการ
วางผังและลักษณะทางสถาปตยกรรมเนนใหมีความกลมกลืนกับสภาพ 
ทางธรรมชาติและสภาพภูมิประเทศ มีความสวยงามเปนเอกลักษณและ
สงเสริมทัศนียภาพใหดีย่ิงขึ้น 

มาตรการทั่วไป 
(1) ผูรับจางกอสรางตองเก็บกองสิ่งปลูกสราง สาธารณูปโภค รากไม ตอไมท่ี

ทำการรื้อยายและปรับพื้นท่ีใหเปนระเบียบ 
(2) ผูรับจางกอสรางตองรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอย

ของพื้นท่ีกอสราง และพื้นท่ีหนวยกอสรางของโครงการอยูเสมอ 
(3) บริเวณพ้ืนท่ีหนวยกอสรางของโครงการ ตองดำเนินการลอมรั้วกั้นเขต

และจัดระเบียบพื้นท่ีใหเรียบรอยสวยงาม  
 

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -102- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 
 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปาสงวนแหงชาติ  
  ปาคลองหินกองและปาคลองมวงกลวง  4 ไร 
 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตามพระราชบัญญัติ  13 ไร 
  ปาไม พุทธศักราช 2484 (กฎกระทรวงการขอ 
  อนุญาตและการอนุญาตทำประโยชนในเขตปา  
  พ.ศ. 2558) จังหวัดชุมพร   
 - ปาชายเลนท่ีอยูในเขตปา ตามพระราชบัญญัติ 1 ไร 
  ปาไมพุทธศักราช 2484 (กฎกระทรวงการขอ 
  อนุญาตและการอนุญาตทำประโยชนในเขตปา  
  พ.ศ. 2558) จังหวัดระนอง   
 ดังน้ัน การดำเนินกิจกรรมดังกลาวจะทำใหสภาพพื้นท่ีโดยรอบมีลักษณะ
เปดโลง ทำใหภูมิทัศน/ทัศนียภาพเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมไปอยางถาวร จึงคาดวา
เปนผลกระทบทางลบอยูในระดับสูง 
 กิจกรรมงานโครงสรางทางยกระดับและสะพาน งานผิวทางและช้ันทาง 
และงานอุโมงค ประกอบดวย การกอสรางเสาเข็มเจาะ การกอสรางฐานราก 
การขุดเปดหนาดิน และการเปดอุโมงค กิจกรรมดังกลาวทำใหสภาพของพื้นท่ี
เปลี่ยนแปลงไปจากพ้ืนท่ีเปดโลง เปนพื้นท่ีทางระดับดิน สะพาน ทางยกระดับ 
และอุโมงค กอใหเกิดทัศนียภาพท่ีไมสวยงาม บดบังสายตาและชองมอง
ผลกระทบเกิดข้ึนหลาย ๆ ชวงของการกอสราง ตลอดระยะเวลากอสราง  
จึงสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณคาของภูมิทัศนไป
จากเดิม จึงคาดวาสงผลกระทบตอสุนทรียภาพและทัศนียภาพทางลบในระดับ
ปานกลาง 

 
 
 

(4) กิจกรรมการกอสรางเสาเข็มเจาะ กิจกรรมการกอสรางฐานราก กิจกรรมงาน
ตัดดินและหิน และงานดินถม เมื่อกอสรางแลวเสร็จใหผูรับจางกอสราง 
ทำการปรับสภาพพื้นท่ีใหเปนปกติ 
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ตารางที่ 10.2-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 
 

 -103- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ผลกระทบสิง่แวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอม 

• ระยะดำเนนิการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการเปดใชเสนทางโครงการ และงาน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน
เปนกิจกรรมท่ีไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณคาของภูมิทัศน/
ทัศนียภาพอยางมีนัยสำคัญ จึงไมมีผลกระทบ 
 การพัฒนาโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง จะ
มีโครงสรางทางยกระดับและถนนระดับดิน ซ่ึงจะสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
หรือลดคุณคาของวิวทิวทัศนและการเปลี่ยนแปลงคุณคาทางสายตา (Visual 
Impact) โดยบริเวณท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบดานทัศนียภาพจากโครงการ
เฉพาะชวงท่ีเปนทางยกระดับและบริเวณทางแยกตางระดับ จึงคาดวาสงผลกระทบ
ตอสุนทรียภาพและทัศนียภาพทางลบอยูในระดับต่ำ 

• ระยะดำเนนิการ 
- ดูแลรกัษาโครงสรางของโครงการและองคประกอบทางภูมิทัศนใหอยูใน

สภาพท่ีด ี

• ระยะดำเนนิการ 
- ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
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 -104- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

11.  การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 
 
  กรมทางหลวงไดตระหนักถึงความสำคัญของการเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมกับโครงการ  
อันจะเอื้อประโยชนสูงสุดตอการศึกษา โดยมุงเนนการใหขอมูลขาวสารแกกลุมเปาหมายไดรับทราบ และรวมกัน
แสดงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะหรือแสดงความวิตกกังวลไดในทุกขั้นตอนของการศึกษาโครงการซึ่งความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะที่ไดรับจะนำมาพิจารณาประกอบการศึกษา ใหมีความสอดคลองกับความตองการของประชาชนในพื้นที่
มากที่สุด และสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมในชุมชนนอยที่สุด จึงไดมีการดำเนินงานดานประชาสัมพันธและการมสีวนรวม
ของประชาชน โดยกำหนดใหมีความเชื่อมโยงสัมพันธและดำเนินงานควบคูไปกับการศึกษา ประกอบดวย การประชุม 
5 ครั้ง โดยแผนจัดการประชุมการมีสวนรวมของประชาชน รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 11-1 
 
11.1 งานประชาสัมพันธโครงการ 
 
  การประชาสัมพันธของโครงการ ประกอบดวย การเตรียมความพรอมชุมชน การนำเสนอขอมูลผาน Web Site 
ของโครงการ และการประชาสัมพันธผานสื่อทองถิ่น เพื่อประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ ใหประชาชน
ไดรับทราบ สรางความเขาใจที่ถูกตอง ชัดเจน และสรางทัศนคติที่ดี และรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
ที่เกี่ยวของกับโครงการ ทั้งนี้การประชาสัมพันธตองมีความตอเนื่องและเปนระบบตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ 
โดยมีกิจกรรมการประชาสัมพันธโครงการดังนี้ 
 
  (1) การนำเสนอขอมูลผาน Web Site โครงการ 
   เพื่อแจงขอมูลขาวสารและผลการศึกษาในขั้นตอนตอนตาง ๆ อยางตอเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษา
ของโครงการ รวมทั้ งรับฟ งความคิด เห็นของประชาชนทั่ วไป  ตอผลการศึกษาโครงการในชวงต าง ๆ  
ผานทาง Web Site ของโครงการโดยใชชื่อวา “โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สาย ชุมพร-ระนอง” (https://www.mr8-ranong-chumphon.com)  
 
  (2) การเตรียมความพรอมของชุมชน 
   โครงการไดดำเนินการเตรยีมความพรอมชุมชน โดยการเขาพบผูบรหิารหนวยงานในพื้นที ่โดยไดดำเนินการ
เขาพบเพื่อชี้แจงรายละเอียดและแนวทางการดำเนินโครงการ รวมทั้งขอรับขอแนะนำเพื่อเปนแนวทางในการปฏิบัติงาน
ของโครงการ พรอมกับหารือแนวทางการทำงานรวมกับผูบริหารหนวยงานราชการ ผูบริหารองคการปกครองสวนทองถิ่น 
และผูนำชุมชนในพื้นที่โครงการ ระหวางวันที่ 5-7 สิงหาคม 2567 และระหวางวันที่ 24-26 สิงหาคม 2567 แสดงดัง
รูปที่ 11.1-1 
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 -105- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11-1  แนวทางการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 
 
 

หมายเหตุ : * ในการจัดประชุมจะมีการประชุมผานระบบออนไลน (แอปพลิเคชัน Zoom) รวมดวย 

 

การเตรียมความพรอมชุมชน 
 

เพ่ือชี้แจงขอมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ แผนการดำเนินงานใหกับผูนำชุมชน  
และบุคคลสำคัญในพ้ืนที่ไดรับรูและเกิดความเขาใจในขั้นตอนการดำเนินงานของโครงการ 

เม่ือวันที่ 5 – 7 และ 24 - 26 สิงหาคม 2567 
 

 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) * 
 

เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ และขอบเขตการศึกษาใหกลุมเปาหมายที่เก่ียวของ
ไดมีโอกาสรับทราบขอมูลของโครงการ เพ่ือนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 

เม่ือวันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ. 2567 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1) * 

 
เพ่ือเสนอหลักเกณฑและรูปแบบทางแยกตางระดับเบื้องตน ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ  

ตลอดจนรับฟงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ เพ่ือนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ 
เม่ือวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2568 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) * 
 

เพ่ือนำเสนอสรุปผลการคัดเลือกทางแยกตางระดับที่เหมาะสมที่สุดของโครงการ  
ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

เม่ือวันที่ 19 มิถุนายน พ.ศ. 2568 
 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2) * 
 

เพ่ือนำเสนอผลการประเมินผลกระทบดานส่ิงแวดลอม ตลอดจนรางมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

ในวันที่ 18 มิถุนายน พ.ศ. 2569 
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แผนการจัดการประชุมการมีสวนรวมของประชาชน แผนการประชาสมัพันธ 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) * 
 

เพ่ือนำเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการในทุกประเด็น ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 
ประมาณเดือนกันยายน 2569 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

 
 
 
 
 

 
เขาพบผูวาราชการจังหวัดระนอง และหนวยงานท่ีเกี่ยวของ               เขาพบผูวาราชการจังหวัดชุมพร และหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

   
นางสาวทิพยวรรณ บุญไดหวาน 

(แทนนายอำเภอระนอง) 
เขาพบนายวรรณะ ใยแกว 

นายกเทศมนตรตีำบลราชกรดู 
เขาพบ นายวัชระ ยอดระบำ 

ปลัดอาวุโสอำเภอพะโตะ 

   
เขาพบ นายจีรศักดิ์ แสงหอย 

นายอำเภอหลังสวน 
เขาพบ นายอิทธิพล พูลศร ี

นายกองคการบรหิารสวนตำบลปากทรง 
เขาพบ นายอัศดากร ฉมิมณ ี

นายกองคการบรหิารสวนตำบลนาขา 

   
เขาพบ นายสมบตั ิดึงสวุรรณ 
นายกเทศมนตรตีำบลวังตะกอ 

เขาพบ นายอภิสิทธิ์ แดงประดิษฐ 
นายกองคการบรหิารสวนตำบลหาดยาย 

เขาพบ นางนุชนารถ ทวิชศร ี
นายกองคการบรหิารสวนตำบลพระรักษ 

   
เขาพบ นายสุธรรม ทิพยมโนสิงห 

นายกองคการบรหิารสวนตำบลปงหวาน 
เขาพบ นายทรงธรรม ลอมเขต 

ปลัดองคการบริหารสวนตำบลบางน้ำจืด 
เขาพบ นายปราโมทย แกนกลุ 

นายกองคการบรหิารสวนตำบลพะโตะ 

 
 

รูปที่ 11.1-1  กิจกรรมการเขาพบผูนำชุมชนในพื้นที่ศึกษาโครงการ 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

11.2 การดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา  
 
11.2.1 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1)  
 
  การดำเนินการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 12 ธันวาคม 2567 โดยดำเนินการ
จัดประชุม จำนวน 3 กลุม ไดแก  
  กลุมที่ 1 : ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 
  กลุมที่ 2 : ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลพะโตะ อำเภอพะโตะ จังหวัดชุมพร (ดำเนินการจัด
ประชุมไมได เนื่องจากมีผูคัดคานการประชุม) 
  กลุมที่ 3 : ณ หองประชุมสภาเทศบาลตำบลราชกรูด อำเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง 
  ในครั้งนี้มีผูเขารวมการประชุมในหองประชุม จำนวน 81 คน และผานระบบแอปพลิเคชัน ZOOM จำนวน 
139 คน จำนวนผูเขารวมประชุมทั้งส้ิน 220 คน (ไมรวมหนวยงานเจาของโครงการ บริษัทที่ปรึกษา และผูคัดคาน
โครงการ) ประกอบดวย หนวยงานระดับภูมิภาค หนวยงานระดับจังหวัด หนวยงานระดับอำเภอ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ 
องคกรปกครองสวนทองถิ่น ผูนำชุมชนในพื้นที่ และประชาชนทั่วไป ดังรูปที่ 11.2–1 
 
11.2.2 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน  
  (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
 
  การดำเนินการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย 
ครั้งที่ 1) เมื่อวนัพุธที่ 26 มีนาคม 2568 เวลา 09.30 - 15.00 น. โดยดำเนินการจัดประชุม จำนวน 5 กลุม ไดแก  
  กลุมที่ 1 : ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 
  กลุมที่ 2 : ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลนาขา อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 
  กลุมที่ 3 : ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลปงหวาน อำเภอพะโตะ จังหวัดชุมพร 
  กลุมที่ 4 : ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลพระรักษ อำเภอพะโตะ จังหวัดชุมพร (ดำเนินการ 
จัดประชุมไมได เนื่องจากมีผูคัดคานการประชุม) 
  กลุมที่ 5 : ณ โรงคลุมอเนกประสงค เทศบาลตำบลราชกรูด อำเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง 
  ในครั้งนี้มีผูเขารวมการประชุมในหองประชุม จำนวน 182 คน และผานระบบแอปพลิเคชัน ZOOM จำนวน 
57 คน จำนวนผูเขารวมประชุมทั้งส้ิน 239 คน (ไมรวมหนวยงานเจาของโครงการ บริษัทที่ปรึกษา และกลุมผูคัดคาน
โครงการ) คิดเปนหนวยงาน ประกอบดวย หนวยงานระดับภูมิภาค หนวยงานระดับจังหวัด หนวยงานระดับอำเภอ 
องคกรปกครองสวนทองถิ่น ผูนำชุมชนในพื้นที่ และประชาชนทั่วไป ดังรูปที่ 11.2–2 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

   
การลงทะเบียนเขารวมการประชุม 

และรับเอกสาร 
ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ 

การลงทะเบียนเขารวมการประชุม 
และรับเอกสาร 

ณ หองประชุมสภาเทศบาลตำบลราชกรูด 

นายกรีธา เดชพิณ 
ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 

กลาวเปดการประชุม 

   
ผูแทนกรมทางหลวง ผูแทน สนข. 

และกลุมบริษัทที่ปรึกษา 
ตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม 

เครือขายรักษพะโตะ-รักษระนอง 
ยื่นหนังสือขอคัดคานการจัดเวทปีฐมนเิทศฯ 

ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ 

เครือขายรักษพะโตะ-รักษระนอง 
ยื่นหนังสือขอคัดคานการจัดเวทีปฐมนิเทศฯ 
ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลพะโตะ 

   
นายเสรี มุขสุข ประชาชนทั่วไป  

รวมแสดงความคิดเห็น 
และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

คุณวันเพ็ญ เพชรแดง ประชาชนทั่วไป  
รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

นายอำนาจ ผองชินวงศ ประชาชนทั่วไป  
รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

   
นายวิชัย อรุณโชติ ผูใหญบานหมูที่ 7  
บานหนองปลา รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

นางสาวสุจินต วิทยชาญวิฑูล 
ประชาชนทั่วไป รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

บรรยากาศการประชุม  
ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ 

  
 

บรรยากาศการประชุม 
ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลพะโตะ 

บรรยากาศการประชุม  
ณ หองประชุมสภาเทศบาลตำบลราชกรูด 

โปสเตอรสรุปผลการประชุม 

 
รูปที่ 11.2-1  บรรยากาศในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที ่1) 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

   
นายกรีธา เดชพิณ 

ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 
กลาวเปดการประชุม 

ผูแทนกรมทางหลวง ผูแทน สนข.  
และกลุมบริษัทที่ปรึกษา 

ตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม 
ณ หองประชุมอัศวิน กรมทางหลวง 

ผูแทน กนอ./รฟท./กรมเจาทา/กรมโยธาธิการ 
และผังเมือง และกลุมบริษัทที่ปรึกษา 
ตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม 

ในระบบออนไลน (แอปพลิเคชัน Zoom) 
กลุมที่ 1 ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ 

   
การลงทะเบียนเขารวมการประชุม 

และรับเอกสาร 
 

คุณกิตติ อนันตแดง ผูใหญบานหมูที่ 12 รวม
แสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

นายพิเชฎฐ เทศรัตน กำนันตำบลวังตะกอ 
รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

   
นายเสรี มุขสุข ประชาชนทั่วไป  

รวมแสดงความคิดเห็น 
และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

นายธนกฤต นาดวิจิตร  
ประชาชนทั่วไป รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

บรรยากาศการประชุม 
 

กลุมที่ 2 ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลนาขา 

   
การลงทะเบียนเขารวมการประชุม 

และรับเอกสาร 
 

คุณวันเพ็ญ เพชรแดง  
ประชาชนทั่วไป รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

บรรยากาศการประชุม 
 

 
รูปที่ 11.2-2 บรรยากาศในการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลอืก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย คร้ังที ่1) 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 -110- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

กลุมที่ 3 ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลปงหวาน 

   
การลงทะเบียนเขารวมการประชุม 

และรับเอกสาร  
 

นายเชิดพงษ ฉิมสะอาด  
นายชางโยธาชำนาญงาน รวมแสดงความ
คิดเห็น และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

บรรยากาศการประชุม 
 

กลุมที่ 4 ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลพระรกัษ 

   
บรรยากาศหนาหองประชุมองคการบริหารสวนตำบลพระรักษ 
กลุมที่ 5 ณ โรงคลุมอเนกประสงค เทศบาลตำบลราชกรูด 

   
เครือขายรักษระนอง  

ยื่นหนังสือขอใหทบทวนการอนุญาต 
การใชหองประชุมเพ่ือจัดเวที 

นายชัยภัทร เศรษฐยุกานนท  
ประชาชนทั่วไป รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

บรรยากาศการประชุม 
 

โปสเตอรสรุปผลการประชุม 

 
โปสเตอรสรุปผลการประชุม 

 
รูปที่ 11.2-2 บรรยากาศในการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลอืก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย คร้ังที ่1) (ตอ) 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 -111- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

11.2.3 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
 
  การดำเนินการจัดประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่  2) เมื่อ 
วันพฤหัสบดีที่ 19 มิถุนายน 2568 เวลา 09.30 - 13.00 น. โดยดำเนินการจัดประชุม จำนวน 4 กลุม ไดแก  
  กลุมที่ 1 : ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 
  กลุมที่ 2 : ณ หอประชุมที่วาการอำเภอพะโตะ จังหวัดชุมพร 
  กลุมที่ 3 : ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลปงหวาน อำเภอพะโตะ จังหวัดชุมพร 
  กลุมที่ 4 : ณ หองประชุมวิทยบริการ วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีระนอง ตำบลราชกรูด อำเภอเมืองระนอง 
จังหวัดระนอง (ดำเนินการจัดประชุมไมได เนื่องจากมีผูคัดคานการประชุม) 
  ในครั้งนี้มีผูเขารวมการประชุมในหองประชุม จำนวน 184 คน และผานระบบแอปพลิเคชัน ZOOM จำนวน 
93 คน จำนวนผูเขารวมประชุมทั้งส้ิน 277 คน (ไมรวมหนวยงานเจาของโครงการ บริษัทที่ปรึกษา และกลุมผูคัดคาน
โครงการ) ประกอบดวย หนวยงานระดับภูมิภาค หนวยงานระดับจังหวัด หนวยงานระดับอำเภอ องคกรปกครอง
สวนทองถิ่น ผูนำชุมชนในพื้นที่ และประชาชนทั่วไป ซึ่งสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจาก
การประชุม ดังตารางที่ 11.2-1 และมีภาพบรรยากาศการประชุม ดังรูปที่ 11.2–3 
 
ตารางที่ 11.2-1 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ  
    การพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที ่2) 
 

ประเด็น ประเด็นขอคิดเหน็/ขอเสนอแนะ 
การตอบขอซักถาม/การพิจารณา 

นำขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษา 
ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ 
ดานการเวนคืน - ขอทราบขอมูลท่ีชัดเจนเกี่ยวกับการเวนคืนท่ีดิน 

เน่ืองจากราคายังไมมีความแนนอน และขอทราบวา
หนวยงานใดเปนผูรับผิดชอบในการดำเนินการ
ดังกลาว 

- การเวนคืนท่ีดินเพื่อสรางโครงการดำเนินการตาม
กฎหมายพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และการไดมา
ซ่ึงอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 (พ.ร.บ. เวนคืนฯ ป 
2562) รวมถึงกฎกระทรวงท่ีเกี่ยวของ ซ่ึงเปนแนวทางท่ี
กรมทางหลวงนำมาใชในการปฏิบัติงาน อยางไรก็ตาม 
เรื่องของการชดเชยรายไดตาง ๆ ยังคงไมมีความชัดเจน 
เน่ืองจากยังไมไดมีการจัดตั้งคณะกรรมการกำหนดราคา
ในขณะน้ี โดยหนวยงานท่ีเกี่ยวของจะมีการจัดตั้ง
องคกรกลางเพื่อดำเนินการในสวนน้ีตอไป 

- ขอใหนำท่ีดินท่ีหมดสัมปทานในจังหวัดชุมพรมาใหผู
ท่ีไดรับผลกระทบจากการเวนคืนสามารถใชในการ
แลกเปลี่ยนไดความปลอดภัยและความสะดวกสูงสุด 

- ท่ีปรึกษารับทราบขอคิดเห็นและนำไปหารือกับหนวยงาน
ท่ีเกี่ยวของตอไป 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 -112- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ตารางที่ 11.2-1 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ  
    การพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที ่2) (ตอ) 
 

ประเด็น ประเด็นขอคิดเหน็/ขอเสนอแนะ 
การตอบขอซักถาม/การพิจารณา 

นำขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษา 
ณ หอประชุมที่วาการอำเภอพะโตะ 
ดานการเวนคืน - การเวนคืนดำเนินการตามกฎหมาย พ.ร.บ. เวนคืนฯ 

ป 2562 หรอืรางพระราชบัญญัติ SEC 
- การเวนคืนจะดำเนินการตามกฎหมาย พ.ร.บ. เวนคืนฯ 

ป 2562 รวมถึงกฎกระทรวงท่ีเกี่ยวของ ซ่ึงเปนแนวทาง
ท่ีกรมทางหลวงนำมาใชในการปฏิบัติงานหรือหากใน 
พ.ร.บ. SEC มีการกำหนดวิธีการเวนคืนสำหรับโครงการ
น้ีโดยเฉพาะจะนำขอกำหนดดังกลาวมาใชในการเวนคืน 

- ขอความชัดเจนด านการเวนคืน ท่ีดิน  รวม ถึง
คาชดเชยตนไม และกำหนดระยะเวลาท่ีตองยาย
ออกจากท่ีดินทำกิน 

- ปจจุบันอยูในชวงการศึกษาและออกแบบโครงการ  
ยังไมถึงขั้นตอนการเวนคืนท่ีดิน ซ่ึงจะถูกกำหนดแผนงาน
และระยะเวลาการดำเนินงานท่ีชัดเจนตอไป 

- ขอใหมี การจัดสรรเงิน เดื อนสำหรับผู ท่ี ได รับ
ผลกระทบโดยตรง 

- ท่ีปรึกษารับไปหารือกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ โดยใน
เบื้องตนยังไมสามารถทำได เนื่องจากไมมีกำหนดไว
ตาม พ.ร.บ. เวนคืนฯ ป 2562 

 - ขอใหพิจารณาการจายคาชดเชยการเวนคืนท่ีดิน
สำหรับผูท่ีไมมีเอกสารสิทธิ์ ท่ีดิน ส.ป.ก. และผูท่ีมี
สมุดทะเบียนเกษตรกร (สมุดเขียว) เน่ืองจาก
ประชาชนสูญเสียท่ีดินทำกินซ่ึงเปนแหลงรายไดหลัก 

- ท่ีปรึกษารับไปหารือกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ โดยใน
เบื้องตนผูท่ีมีเอกสารสิทธิ์ ตาม ม.63 ใน พ.ร.บ. เวนคืนฯ 
ป 2562 จะไดรับคาทดแทนอยูแลว 

- ควรมีการชดเชยรายไดสำหรับผูท่ีไดรับผลกระทบ 
เน่ืองจากลักษณะรายไดอาจแตกตางกัน เชน รายได
รายเดือนจากสวนปาลม หรือรายไดรายปจากสวน
มังคุด สวนทุเรียน และอื่น ๆ 

- คาชดเชยจะข้ึนอยูกับการพิจารณาของคณะกรรมการ
กำหนดราคาเบื้องตนฯ โดยเบื้องตนใน พ.ร.บ. เวนคืนฯ 
ป 2562 ใหจายคาเสียหายจากการขาดรายไดท่ี 20% 
ของราคาไมยืนตน 

- การจายคาชดเชยตนไมนับจำนวนตนไมตามความ
เปนจริงหรือนับเปนพ้ืนท่ีตอไร เน่ืองจากเปนสวน
แบบผสมผสาน จึงมีตนไมหลากหลายชนิดรวมกัน 
และกรณีสระน้ำ เลาไก หรือบอน้ำบาดาลจะมีการ
จายคาชดเชยอยางไร 

- นับแยกจำนวนตามความเปนจริงแตละประเภทของไม
ยืนตน สำหรับสระน้ำ เลาไก หรือบอบาดาล มีการจาย
ตามปกติ โดยคิดเปนสิ่งปลกูสรางคลายอาคารบานเรือน
ท่ัวไป 

การประชุมผานระบบออนไลน (แอปพลิเคชัน ZOOM) 
ดานวิศวกรรม - ทางแยกตางระดับท่ีกลาวถึงน้ีเปนทางยกระดับ

หรือไม และบริเวณทางแยกตางระดับตองถูกเวนคืน
ดวยหรือไม 

- บริเวณทางแยกตางระดับจะมีการสรางสะพานใหรถวิ่ง
ขามถนนไดสะดวก สวนพ้ืนท่ีท่ีอยูบริเวณทางแยกตาง
ระดั บจะมี การเวนคืนพื้ น ท่ี เพื่ อก อสร างทางและ
องคประกอบของระบบดานเก็บคาผานทางตามท่ีจำเปน
เทาน้ัน 

- เสนทางการกอสรางมีการปรับเปลี่ยนบางตำแหนง
หรือยังคงเปนตำแหนงเดิมท้ังหมดท่ีได 

- แนวเสนทางโครงการโดยท่ัวไปจะขนานคูไปกับโครงการ
รถไฟ สาย ชุมพร – ระนอง ท่ีไดดำเนินการสำรวจและ
ออกแบบรายละเอียดไวแลวโดย รฟท. ซ่ึงจะอางอิงแนว
มาจากท่ี สนข. ไดศึกษาไวในเบื้องตน 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย ชุมพร – ระนอง 

 -113- เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ 

  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ตารางที่ 11.2-1 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ  
    การพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที ่2) (ตอ) 
 

ประเด็น ประเด็นขอคิดเหน็/ขอเสนอแนะ 
การตอบขอซักถาม/การพิจารณา 

นำขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษา 
ดานการเวนคืน - แปลงท่ีดินท่ีอยูในชวงเริ่มปลูกตนไม มีเงื่อนไขหรือ

ขอกำหนดเกี่ยวกับระยะเวลาในการปลูกหรืออายุ
ตนไมหรือไม 

- มีการกำหนดการจายเงินตามขนาดของตนไม โดยอาจ
แบงเปนขนาด เล็ก กลาง หรือใหญข้ึนอยูกับคณะกรรมการ
กำหนดราคาเบื้องตนฯ 

- ท่ีดินท่ีนำมาใชสำหรับการดำเนินธุรกิจบานเชาน้ัน 
จะมีการพิจารณาเรื่องการจายคาชดเชยรายไดจาก
คาเชาท่ีเจาของสูญเสียโอกาสอันเน่ืองมาจากการ
เวนคืนท่ีดินหรือไม หากมีการจายคาชดเชยจะมีการ
จายคาชดเชยเปนระยะเวลาท้ังหมดกี่ป 

- มีการจายในเรื่องคาเสียหายจากการขาดรายได โดย
เบื้องตนจะพิจารณาจายคาชดเชยให 6 เดือน ซ่ึงจะตอง
ดูประกอบกับการเสียภาษีเงินไดสุทธิดวย หากไมมี
หลักฐานการเสียภาษี จะเปนกรณีเหมาจาย 20,000 
บาท หรือตามท่ีกำหนดตอไป 

- กรณี ท่ีโรงคัดบรรจุทุเรียน (ลง) ซ่ึงมีการสงออก
ทุเรียนไมสามารถดำเนินกิจการได เน่ืองจากถูก
เวนคืนจะไดรับคาชดเชยจากการเสียโอกาสในการ
ดำเนินกิจการหรือไม 

- ข้ึนอยูกับคณะกรรมการกำหนดราคาเบื้องตนฯ พิจารณา 
โดยจะมีการจายคาเสียหายจากการขาดรายได ซ่ึง
พิจารณาจายชดเชยให 6 เดือน ซ่ึงจะตองดูประกอบกับ
การเสียภาษีเงินไดสุทธิดวย ถาเปนนิติบุคคลจะดูจาก
กำไรสุทธิหากไมมีหลักฐานการเสียภาษี จะเปนกรณี 
เหมาจาย 20,000 บาท หรือตามท่ีกำหนดตอไป 

การประชุมผานระบบออนไลน (แอปพลิเคชัน ZOOM) 
ดานการเวนคืน - การจายคาชดเชยสำหรับพืชผลท่ีถูกเวนคืนแบบจาย

ครั้งเดียวอาจไมเพียงพอหรือเหมาะสม จึงขอเสนอ
ใหพิจารณาการชดเชยเพิ่มเติม เพื่อทดแทนรายไดท่ี
สูญเสียไปในชวงระยะเวลา 4-5 ป 

- ข้ึนอยูกับคณะกรรมการกำหนดราคาเบื้องตนฯ กำหนด
ตอไป 

- หลังจากการประชุมครั้งน้ีเจาของท่ีดินยังสามารถ
ตรวจสอบแปลงท่ีดินท่ีโดนเวนคืนจากโครงการได
ชองทางใด 

- สามารถตรวจสอบแปลงท่ีดิน โดยติดตอขอมูลโดยตรง
กับทางบริษัทท่ีปรึกษาดาน (วิศวกรรม) เบอร 02-975-9300 
ตอ 3301 หรือ LINE ID : @502xmqcc แจงวา ขอสอบถาม 
เรื่องการเวนคืนของโครงการมอเตอรเวย (MR8) 

ดานภาพรวม
ของโครงการ
แลนดบริดจ 

- ขอทราบขอมูลพื้นท่ีและขอบเขตของนิคมอุตสาหกรรม
ในอำเภอหลังสวนอยางละเอียดวาครอบคลุมตั้งแต
บริเวณใดถึงบริเวณใด 

- การพิจารณาเกี่ยวกับการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมเพื่อ
รองรับรางพระราชบัญญัติ SEC ยังคงอยูในข้ันตอนของ
การศึกษา 

- โครงการแลนดบริดจคาดวาจะเริ่มการกอสรางในปใด - การพัฒนาโครงการแลนดบริดจในทุกองคประกอบท้ัง
มอเตอรเวย (MR8) ทาเรือและรถไฟ จะตองทำรายงาน 
EIA ใหผานความคิดเห็นชอบจาก สผ. กอนเริ่มกอสราง
โดยโครงการทาเรืออยูระหวาง EIA ขณะท่ีโครงการของ
มอเตอรเวย (MR8) และรถไฟอยูระหวางการศึกษา 

- คาดวาจะเริ่มดำเนินการออกพระราชกฤษฏีกา
เวนคืนท่ีดินเมื่อใด 

- ท่ีปรึกษารับไปหารือกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ยังไมมี
กำหนดวันท่ีชัดเจน 

- ขอเสนอใหมีการปรับปรุงแกไขกฎหมาย พ.ร.บ. 
เวนคืนฯ ป 2562 เน่ืองจากพบวาไมคุมคาในหลาย
ประเด็น โดยเสนอแนวทางการปรับปรุงใน 3 
ประเด็น ไดแก 
1.  ปรับรูปแบบการประเมินคาสินไหมทดแทนให

เปนรายบุคคล เพื่อใหเกิดความเปนธรรม และ
สอดคลองกับความเหมาะสม 

 

- ท่ีปรึกษารับทราบขอคิดเห็นและจะนำไปหารือกับ
หนวยงานท่ีเกี่ยวของตอไป 



 กรมทางหลวง โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

ตารางที่ 11.2-1 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ  
    การพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที ่2) (ตอ) 
 

ประเด็น ประเด็นขอคิดเหน็/ขอเสนอแนะ 
การตอบขอซักถาม/การพิจารณา 

นำขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษา 
การประชุมผานระบบออนไลน (แอปพลิเคชัน ZOOM) 
ดานภาพรวม
ของโครงการ
แลนดบริดจ 

2.  กำหนดการจายคาชดเชยในรูปแบบเงนิรายเดือน
ตอบุคคล พรอมท้ังสามารถสงตอเปนมรดกใหแก
ลูกหลานในอนาคต 

3.  จัดตั้งกองทุนหุนสำหรับโครงการแลนดบริดจ 
เพ่ือสนับสนุนความมั่นคงทางเศรษฐกิจ และ
สรางความย่ังยืนในระยะยาว 

 

 - ประชาชนมีสวนรวมในการรางพระราชบัญญัติ SEC 
หรือไม 

สำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
ไดดำเนินการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ดังน้ี 
1.  เมื่อวันพฤหัสบดีท่ี 24 เมษายน 2568 ชวงเชา การ

ประชุมหารือการจัดทำ “รางพระราชบัญญัติระเบียง
เศรษฐกิจพิเศษภาคใต พ.ศ. ....” ณ หองประชุมเมือง
คนดี ศาลากลางจังหวัดสุราษฎรธานี ชวงบาย การ
สัมมนาประชาสัมพันธและรับฟงความคิดเห็นตอราง
พระราชบัญญัติระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคใต พ.ศ. .... 
และการจัดตั้งสำนักงานคณะกรรมการนโยบายระเบียง
เศรษฐกิจพิเศษภาคใต ณ หองทับทิม 1 โรงแรมไดมอนด 
พลาซา อำเภอเมือง จังหวัดสุราษฎรธานี 

2. การสัมมนาประชาสัมพันธและรับฟงความคิดเห็น 
“รางพระราชบัญญัติระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคใต 
พ.ศ. ....” เมื่อวันจันทรท่ี 28 เมษายน 2568 ณ หอง
ประชุม Eternity โรงแรมพูลแมน คิง เพาเวอร กรุงเทพ 
(รางน้ำ) 

3. การรับฟงความคิดเห็นผานระบบกลางทางกฎหมาย 
https://law.go.th และผานการเช่ือมตอเว็บไซต
กระทรวงคมนาคม https://www.mot.go.th และ
เว็บไซตสำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
http://www.otp.go.th ระหวางวันศุกรท่ี 21 มีนาคม 
- วันอาทิตยท่ี 20 เมษายน 2568 
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  สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

 
 

 
 

  

 

นายกรีธา เดชพิณ 
ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 

กลาวเปดการประชุม 

ผูแทนกรมทางหลวง 
และผูแทน สนข. 

ตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม 
ณ หองประชุมอัศวิน กรมทางหลวง 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษา 
ตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม 
ณ หองประชุมอัศวิน กรมทางหลวง 

ผูแทน กนอ./รฟท./กรมเจาทา/ 
กรมโยธาธิการและผังเมืองและ 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาตอบขอซักถาม 
จากผูเขารวมประชุมในระบบออนไลน 

(แอปพลิเคชัน Zoom) 

กลุมท่ี 1 ณ หองประชุมเทศบาลตำบลวังตะกอ 

    

การลงทะเบียนเขารวมการประชุม 
และรับเอกสาร 

กำนันตำบลวังตะกอ 
รวมแสดงความคิดเห็น 

และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

บรรยากาศการตรวจสอบท่ีดิน บรรยากาศการประชุม 

กลุมท่ี 2 ณ หอประชุมท่ีวาการอำเภอพะโตะ 

    

การลงทะเบียนเขารวมการประชุม 
และรับเอกสาร 

นางสาวอรุณี หนูพระแสง  
ประชาชนท่ัวไป 

รวมแสดงความคิดเห็น 
และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

นายจิรทีปต เปรินทร 
สมาชิกสภาเกษตรกรแหงชาติ 

รวมแสดงความคิดเห็น 
และใหขอเสนอแนะตอโครงการ 

บรรยากาศการตรวจสอบท่ีดิน 

 

 
  

บรรยากาศการประชุม บรรยากาศหนาหอประชุม 
กลุมท่ี 3 ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลปงหวาน 

 

 

 

 
 

 

การลงทะเบียนเขารวมการประชุม บรรยากาศการตรวจสอบท่ีดิน บรรยากาศการประชุม 

กลุมท่ี 4 ณ หองประชุมวิทยบริการ วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีระนอง 

 

   

การลงทะเบียนเขารวมการประชุม บรรยากาศหนาหองประชุม 

 
รูปที่ 11.2-3 บรรยากาศในการประชุมสรุปผลการคัดเลอืกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที ่2) 
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12.  แผนการดำเนินงานในขั้นตอไป 
 
  (1)  ดานวิศวกรรมและจราจรขนสง 
   1) งานออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และประมาณราคาคากอสราง ไดแก งานออกแบบ
รายละเอียดงานทาง งานออกแบบโครงสรางสะพาน โครงสรางทางตางระดับ อาคารระบายน้ำ และโครงสรางอื่น ๆ 
งานออกแบบรายละเอียดทางแยกและระบบอื่น ๆ ที่ เกี่ยวของ งานศึกษาดานอุทกภัยและสภาพการระบายน้ำ  
งานสถาปตยกรรมและงานประเมินสาธารณูปโภคที่ถูกรื้อยาย 

2) งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ดำเนินงานจัดทำแผนที่ประกอบ พ.ร.ฎ. เวนคืน สำหรับผูไดรับผลกระทบ
ทางตรงจากการเวนคืนที่ดิน 
 
  (2) การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
   ปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมใหมีความเหมาะสม และจัดทำแผนการจัดการดานส่ิงแวดลอมที่ไดรับการสนอแนะจากการประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 
  (3)  การมีสวนรวมของประชาชน 
   1) สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) เผยแพรตอ
สาธารณชนภายใน 15 วัน หลังจากเสร็จส้ินการประชุม ผานชองทาง Website  โครงการ และประชาสัมพันธ  
ณ บอรดหนวยงานราชการ จำนวน 16 แหง ไดแก ศาลากลางจังหวัดชุมพร แขวงทางหลวงชุมพร ที่วาการอำเภอหลังสวน 
ที่วาการอำเภอพะโตะ องคการบริหารสวนตำบลบางน้ำจืด เทศบาลตำบลวังตะกอ องคการบริหารสวนตำบลหาดยาย 
องคการบริหารสวนตำบลนาขา องคการบริหารสวนตำบลปงหวานองคการบริหารสวนตำบลพระรักษ องคการบริหาร
สวนตำบลพะโตะ องคการบริหารสวนตำบลปากทรงศาลากลางจังหวัดระนอง แขวงทางหลวงระนอง ที่วาการอำเภอ
เมืองระนอง และเทศบาลตำบลราชกรูด และนำไปใชพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ  
   2) ดำเนินการจัดประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที ่3) ประมาณเดือนกันยายน 2569  
   3) ดำเนินการประชาสัมพันธความกาวหนาของโครงการอยางตอเนื่อง โดยสรุปความกาวหนาของโครงการ
ผานเว็บไซตโครงการ https://www.mr8-ranong-chumphon.com 
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13.  ติดตอสอบถามขอมูลเพิ่มเติม 
 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท :   0-2354-6668 - 75 ตอ 24038   
โทรสาร :   0-2354-1034 
E-mail :   surveydesign.doh@gmail.com 
 
แขวงทางหลวงชุมพร 
เลขที่ 236 ถนนไตรรตัน ตำบลทาตะเภา อำเภอเมือง จงัหวดัชุมพร 86000 
โทรศัพท : 077-511-035 
โทรสาร : 077-511-034 
E-mail :   Sateeti@hotmail.com 
 
แขวงทางหลวงระนอง 
เลขที่ 888 ถนนเพชรเกษม หมู 1 ตำบลหงาว อำเภอเมืองระนอง จงัหวัดระนอง 85000 
โทรศัพท : 077-811-072 
โทรสาร : 077-823-252 
E-mail :   ranonghaiway@gmail.com 

  

 

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด (ดานบริหารโครงการและดานวิศวกรรม)  
เลขที่ 221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศสวาง เขตบางซื่อ  
กรงุเทพมหานคร 10800 
ติดตอ      : นายมรรครินทร จันโทภาส 
โทรศัพท : 0-2975-9300 
โทรสาร : 0-2975-9311 
E-mail  : makarin_j@maathai.com 

  

 
บริษัท เอเชีย่น เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จำกัด (ดานวิศวกรรม) 
เลขที่ 90/18-90/20 อาคารสาทรธานี ชั้น 9 ถนนสาทรเหนอื แขวงสีลม  
เขตบางรกั กรุงเทพมหานคร 10500 
ติดตอ      :  นายดิษฐพงศ เจตดำรงกุล 
โทรศัพท :   02-636-7510 ตอ 3313 
E-mail :   FSMR8project@gmail.com 

 

mailto:Sateeti@hotmail.com
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บริษัท พีเอสเค คอนซลัแทนส จำกัด (ดานการจราจรและขนสง) 
เลขที่ 1199 อาคารปยวรรณ ชัน้ 24-25 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท  
เขตพญาไท กรงุเทพมหานคร 10400 
ติดตอ      :   นางสาวกรหทยั วีรภัทร 
โทรศัพท :   02-617-0429 
โทรสาร :   02-617-0426 
E-mail :   donald.sign@gmail.com 

  

 

บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด  
(ดานสิ่งแวดลอม และดานการมีสวนรวมของประชาชน) 
เลขที่ 16, 18 ซอยนวมินทร 98 แขวงคันนายาว เขตคันนายาว  
กรงุเทพมหานคร 10230 
ติดตอ : คุณสุภัตรา  ปรชีา 
โทรศัพท : 0-2948-6014-8 
โทรสาร : 0-2948-6013 
E-mail :   pdc_con@yahoo.com 
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